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1.1. OBJETIVO GENERAL

Analizar, estudiar y consultar referentes para el disefo de aeropuertos al
mismo tiempo la zona donde se va a emplazar el proyecto y que caracter
se le dard a este tipo de equipamiento.

1.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

*Analizar e identificar los aeropuertos que hay en la regién y el pais, por
medio de planes y documentacion dirigida a este tema, relazando un
estudio de la zona que mejor se comporta para su emplazamiento,
teniendo en cuenta las normas aeronduticas y que la zona cumpla con
dichas normas.

e|dentificar el drea de influencia que tendra dicho aeropuerto.

*Definir que tipo de aeropuerto se va a trabajar y su especialidad.

*Estudiar con precaucién si la zona escogida para emplazar el aeropuerto es
el adecuado.

1.4. OBJETIVO GENERAL DEL CURSO.

Generacion de actividades complementarias al suelo urbanizable.

El curso se compone de un ejercicio central individual de disefio urbanistico
y arquitectdnico a partir de cinco determinantes, la deteccidon de nucleos
polémicos, la identificacion de posibles zonas para desarrollar los proyectos
y la predeterminacién de unos grupos de usuarios potenciales y la
dinamizacion de la economia, la sociedad, tecnologia y medio ambiente.




La formacidon como arquitecto que me brinda la academia y me conduce a
proyectar mis ideas que me impulsan como estudiante a trabajar en taller
x tema que motiva al estudio y analisis que den soluciones funcionales,
técnicos, de conexion. Formales y de interés social a el proyecto de
aeropuerto.

Proyecto que debe satisfacer las necesidades locales y regionales siendo
de gran importancia y relevancia para la zona donde se proyectara, ya que
es fundamental para el desarrollo de fuerzas productivas de una region,
sector o nacidén, permitiendo conectar los principales centros de
abastecimiento, centros poblados o principales ciudades del pais.

Debido a esto el interés que prima para el desarrollo del proyecto es
enfocarlo de una manera social con posibilidades a su construccion,
manejando buenas espacialidades publicas directas hacia el aeropuerto,
conexion directa con el aeropuerto sin afectarlo, manejar muy buenas
condiciones para prestacion de servicio de transporte, para ello se deben
garantizar algunas especificaciones:

*Accesibilidad: en general se mide en tiempo y no en distancia, es
preferible que cerca al aeropuerto pasen autopistas o vias de caracter.

eLocalizacién: para la plan maestro que rigen los aeropuertos se
recomienda que este cerca de comunidades, para lograr una buena
accesibilidad y que los dos desarrollos sean compatibles o se manejen al
mismo tiempo para evitar usos incompatibles el las zonas aledafas al
aeropuerto.

eEvitar que alrededor o cerca al aeropuerto se desarrollen planes de
vivienda pues los altos niveles de ruido seian muy altos afectando las
comunidades y personas que alli se asentaran.

*Dividir las funciones lado tierra y lado aire del aeropuerto pero que al
mismo tiempo se relacion para facilitar las actividades del aeropuerto.

*Que el uso del suelo en las areas vecinas al aeropuerto sean afines con el
proyecto. S -
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3. PLAN DE CURSO

aspectos formales y espaciales

funcio y tecnologia

MOMENTO 1
CONCEPTO CRITERIOS DE EVALUACION VALOR
investigacion slobal 30%
diagnostico y sintesis slobal 55%
asistencia, proceso, bitacora presentacion
contenido 15%
claridad
TOTAL 20% (100%)
MOMENTO 2
CONCEPTO CRITERIOS DE EVALUACION VALOR
idea basica urbana concepto
implantacion 30%
aspectos formales y espaciales
funcion y tecnologia
idea basica arquitectonica concepto
cuadro de areas implantacion 55%
programa de necesidades aspectos formales y espaciales
funcion y tecnologia
asistencia, proceos, bitacora presentacion
contenido 15%
claridad
TOTAL 20% (100%)
MOMENTO 3
CONCEPTO CRITERIOS DE EVALUACION VALOR
anteproyecto arquitectonico concepto
implantacion 60%
aspectos formales y espaciales
funcio y tecnologia
anteproyecto urbano concepto
implantacion 25%
aspectos formales y espaciales
funcio y tecnologia
asistencia, proceso, bitacora presentacion
contenido 15%
claridad
TOTAL 30% (100%)
MOMENTO 4
ICONCEPTO CRITERIOS DE EVALUACION VALOR
proyecto arquitectonico concepto
implantacion 65%
aspectos formales y espaciales
funcio y tecnologia
proyecto urbano concepto
implantacion 20%

asistencia, proceso, bitacora

presentacion
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El transporte aéreo es fundamental para el desarrollo de las fuerzas productivas
de una nacién ya que permite conectar los principales centros de abastecimiento,
con centros poblados o con las principales ciudades de un pais.

El desarrollo de los aeropuertos esta fuertemente ligado al desarrollo de las
aeronaves: se proyectan las pistas y terminales en funcion del tipo de aeronaves
gue las vayan a utilizar.

Los aeropuertos son estaciones para
los pasajeros de las aerolineas y para
el transporte de mercancias. Ahi los
aviones reciben combustible,
mantenimiento y reparaciones.

La aparicibn de los primeros
aerédromos militares coincide con la
aparicion de los primeros aviones.

Clases
Civiles: se construyen por la iniciativa de comunidades locales individuales, con

ayuda de recursos publicos y privados.

Aeropuertos de aviacion comercial: explicitamente proyectado para el transporte de
pasajeros(prestan servicio a aerolineas regulares).

Aeropuertos de aviacion general: se dedica al transporte de pasajeros, de carga y
la instruccion de estudiantes, su tamafio es inferior a uno de aviacion comercial.

Militares: cubren soélo las necesidades de defensa de la nacidn. (la fuerza aérea, el
ejército y la marina) y se construyen segun necesidades, por medio del
Departamento de Defensa.

Solo en contadas ocasiones se permite en ellos algunas actividades de la aviacion
civil. En algunos aeropuertos civiles existen, mstalamonagmlltares limitadas para
servicio de la Reserva y la Guardia Nacionales.  “=




4.2 MARCO NORMATIVG

Regulacion aérea
a nivel internacional

F.A.A. Federal Aviation Administration en EEUU: Es la primera autoridad de la
aviacion civil en cuanto a normas y procedimientos, lo mismo que personal
aeronautico y expedicion de licencias de los EE UU.

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional:
Su sede principal esta ubicada en Montreal Canada tiene destinados cinco
comités técnicos:

Comité de aeronavegacion: se encarga del disefio de rutas aéreas, aeropuertos,
radio ayudas, espacios aéreos por pais, cartas de navegacion.

Comité de transporte: se encarga de regular las normas y procedimientos civiles,
acuerdos entre paises y convenios bilaterales

Comité juridico: se encarga de las partes legales, como accidentes o demandas.

Comité de ayudas colectivas: presta sus servicios a otros paises de menor nivel.

Comité de finanzas: se encarga de la parte econdmica, inversiones a aerédromos,
gastos y tarifas.

IATA: International Air Transport Association. (Asociacion de transporte aéreo
internacional).
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Regulacion aérea
nivel nacional

Ministerio transporte: desde 1959 interviene el transporte publico.
Tiene jurisdiccion sobre el transporte de carga, pasajeros por carretera, férreo, aéreo y
maritimo.

Funciones:
Formular las politicas del Gobierno Nacional en materia de transito, transporte y la
infraestructura de los modos de su competencia.

"

transporte.

Fijar y adoptar la politica, planes y programas en materia de seguridad en los
diferentes modos de transporte y de construccién y conservacion de su infraestructura.

Establecer las politicas para el desarrollo de la infraestructura mediante sistemas como
concesiones u otras modalidades de participacién de capital privado o mixto.

Aeronautica Civil

garantiza el desarrollo ordenado de la aviacién civil, de la industria aérea y la
utilizacion segura del espacio aéreo colombiano, facilitando el transporte intermodal y
aprovechando las ventajas competitivas del pais, mediante:

La regulacion del uso del espacio aéreo colombiano y su infraestructura aeroportuaria
y aeronautica.

La administracion del uso del espacio aéreo colombiano por parte de la aviacién
civil, la infraestructura aeroportuaria y aeronautica, y la coordinacion de sus
relaciones con la aviacion del estado.

La prestacion de servicios aeroportuarios y de apoyo a la navegacion aérea.
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Claves de referencia

De acuerdo al tamafio, ubicacion y altura sobre el nivel del mar de la pista, se
determina el tamafio de aviones aptos para aterrizar y despegar en la misma.

En el caso de Pereira, se cataloga como 4C, permitiendo el acceso de aviones
como el Boeing 737, pero impidiéndolo en las grandes aeronaves como el AIRBUS
o el Boeing 747.

Entre menor sea la altura sobre el nivel del mar, menor debe ser la distancia para el
acceso de los grandes aviones.

CLAV ENVERGADU ANCHO DEL CLA DISTANCIA DE
TREN REFERENCIA
E<15 A<45 D < 800
15<E<24 45<A<6 , 800 < D < 1800
24 < E < 36 6<A<9
36<E<52 9<A<14 3 1200<D <1800

52 <E<65 O9<A<14 4 D > 1800
65 < E < 80 O9<A<16

-
m m O 0 wm >

i 4F

4E




Geometria de la pista

3 3 "I¥ Iy 7

Actualmente las dimensicres
IJL minimas exiQidas paa un
- aeropueito internacior.2! son:

— IR
——————

Resa’ 24Cm
Franja: 150m
Pista: 2500m

Area deSeguridad de Extremo ©

Pista (RFSA)

MARGEN

\ FRANJA NIVELADA /

FRANJA DE PISTA

‘ Riesgos por deficiencia en franjas y resa.

La deficiencia en las zonas reglamentarias de una pista, pueden causar incidentes y/o
|, accidentes de consideracién con pérdidas humana y/o materiales que pueden causar

demandas incalculables para la entidad y para el Municipio.
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I plataforma embarque ;
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aduana Vv :
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Sala publica de Illaga_da% acceso <
LLEGADA: 3000 PASAJEROS APROX
EATE E D RIA 4 D SALIDA: 3000 PASAJEROS APROX NUm. de | Longitudde |Letra |Envergadura |Anchura exterior
Tipo avién Cantidad pasajeros (C:I.l)ave Z;’:‘:O * Sleave “w f:;;eas del tren de
referencia del | (3) aterrizaje
4 VUELSO DE 300 PASAJEROS = 2.400 = - avion (2) principal®
3 VUELSO DE 150 PASAJEROS™= 750 pree ey =
3 VUELSO DE 228 PASAJEROS = 1.596
4 VUELSO DE 100 PASAJEROS'= 800 Boeing 737 303
28 VUELOS DIARIOS CADA MEDIA HORA
767 300
3000 PASAJEROS DE SALIDA APROX AB3 300 4 Desde 1.800 |D Desde65m Desde 14 m hasta
3000 PASAJEROS DE LLEGADA APROX m hasta 16m (exclusive)
757 228 en adelante ?:X;Tuswe)
350 PASAJEROS CADA HORA APROX. (llegada
y salida nacional e internacional Para salas, M80 150
control de pasaporte...)




ESTUDIO DEL LOTE
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CONCLUSION <

PLANO SINTESIS Y CONCLUSIONES
GENERALES




CUADRO NECESIDADES Y AREAS

Punto informacion 15
halls recibo 2.536
capilla 100
aerolineas 60 c/u 420
total 3070,52

Cuarto basuras 68
Bafios vestier empleados 170
Control y oficina personal 25
comedor empleados 155

Gerencia + sala de juntas 70
Administracion 28
secretaria 15
contabilidad 25
Direccion técnica 25
Oficina concesiones 50
Cocina 28
Bafios 2 baterias mujer + 1 orinaly 1 48
bateria para hombre

Circulaciones 130
cafeteria 25
total 444

policia + sala detenidos 70
DAS 63
DIAN 30
aduana fiscal 50
total 143
TOTAL 1er PISO
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CUADRO NECESIDADES Y AREAS

Parqueadero particular (500) 7.500
parqueadero taxi 5.025

zonas verdes 30550

Zona amarilla (20 taxis) 1270
Control y despacho taxi - bus 15
Circulacion exteriores 1000
[Terminal carga 3823
Correo aereo 1100
total 50.283

lcounters (check-in) 983
[Carga de equipaje (banda 450
transportadora y maquina RX)

filtros (pasaporte y equipaje de mano) 15
salas de embarque nacional (bafios) y 3.394
zona de estar

Plataforma de embarque nacional 370

Estacion bomberos 1100
pista despegue 2500 long y 60 ancho 150000
pista de rodaje 860 largo 50 ancho 43000
calles de rodaje 154 longy 40 ancho (5) 30800
plataformas de estacionamiento 117239
hangares 100 ancho 80 largo c/u 2 16000
taller mantenimeinto 120 ancho 100 largo 12000
combustible 3600
Torre de control 396
total 374.135

Futura ampliacién terminal

sala de mesas

300

zona de despacho comidas

100

circulacion desde aeropuerto

zona descanso y juegos

355

Plataforma de desembarque nacional 370
recibo de equipaje 2300
salida 503
total 3.173

Cabinas telefonicas 34
bafios 30 baterias muejeres 25 baterias 206
hobresy 12 orinales

Mall de comidad+ depositos 800
sala vip 403
concesiones comerciales 65 c/u 715
halls y circulaciones 1.800
bar 100)
[Sala espera 9600
sala internet 80|
total 13.738
TOTAL AREAS NACIONAL 15.186

salida
policia antinarcoticos (equipaje aforado) 75
lcounters (check-in) 546

ICarga de equipaje

8
N
~
o

emigracion (pasaporte) 50
Jpolicia(equipaje de mano y personal) RX 100
laduana (policia fiscal o aduanera) 20
sala de embarque internacional(bafios) 2.560
Plataforma de embarque internacional 283
seguridad aerolinea 50
total 3.954

Plataforma de embarque internacional 283

inmigracion 90)
recibo de equipaje 800]
aduana + bodegas (150) 211
reglamento sanitario (ICA Y SANIDAD) 100
falida 150
total 1.634

50

W.C

bar 90
zona cocina 90
show room 100
total 1.235

[Cabinas telefonicas

Bafios 10 baterias mujeres 10baterias
hombres 5 orinales

[Mall de comidad+ depositos

lconcesiones comerciales 65 ¢c/U

halls y circulaciones

bar

[Sala espera

sala internet

total

total areas internacional




EQUILIBRIO

La influencia psicolégica y fisica mas importante sobre la percepcion humana es la
necesidad de equilibrio del hombre, la necesidad de tener sus dos pies asentados sobre
el suelo y saber que ha de permanecer vertical en cualquier circunstancia, en cualquier
actitud, El equilibrio pues, es la referencia mas fuerte y firme del hombre, Por ello el
constructo vertical-horizontal es la relacion basica del hombre.

Y en lo que rige la construccién y el disefio de mi edificio.

TENSION

El concepto de tensidn viene estrechamente relacionado con equilibrio. la falta de
equilibrio y regularidad es un factor desorientador. La eleccion entre estas opciones
rige la respuesta relativa que va del reposo y la relajacion a la tension, cuando
tenemos una composicién equilibrada, simétrica o predecible;

De igual manera la tension es generada por los diferentes ejes de composicion y las
lineas que se cruzan en el espacio publico provenientes del edificio y las plataformas .

ARTICULADOR

ESQUE MA TERMINAL AEREO

Es un esquema que parte desde un punto que articula los demas espacios en forma
de hexéagono, de aqui se se desprenden dos volumenes independientes que cumplen
funciones primordiales para el aeropuerto son los muelles nacional e internacional,
conectado con estos espacios se desprende la zona privada del aeropuertos que son
las salas de espera y abordaje las cuales tienen conexién directa con las aeronaves,
es en este punto donde hay contacto directo del lado tierra y lado aire.
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SISTEMA VIAL CARTAGO
sAvenida del rio ((
- - I
3 - 3 4_Jh :‘b" _
1Y _ -% a7 - de ‘I——I_
9 S 3 EE A z
| PSR e
li \ = {_* =
Avenida flor de damas =] ﬂﬁi
25 ke i ferrocarril
ViaCali
G
\‘? i GOZA
2 < (W
Ve - Puntos de interseccién y de

Se plantea un circuito vial urbano’que acoja los posibles
accesos donde confluyen los demas municipios
aledafios a la ciudad de Cartago, permitiendo una
conexion directa con el aeropuerto santa Ana, de esta
forma se descongestiona el trafico urbano existente,
complementandose con avenidas de gran caracter

como avenida del rio, flor de damas y la que conecta
con cali, generando de igual manera un intercambiador
de modos que se ubicara en el terminal de transportes
para facilitar la conexion con el aeropuerto.

acceso claves para circuito

vehicular.
Termina e

intercambiador de
modos de transporte

= \/IA ARTERIA PRIMARIA
VIA ARTERIA SECUNDARIA




Area de senvicio de aviones
Area general de aviacion

normalmente genera efectos
negativos (impacto sonoro,
sobrecarga de las vias, mayor
riesgo de accidentes,
restricciones al uso del suelo)
sobre las areas vecinas
proximidades.

=4
 — El  transporte aéreo es El aeropuerto no debe estar g
E fundamental para el desarrollo localizado cerca a zonas Q
}— de las fuerzas productivas de residenciales, ya que el valor g
C/ una nacién ya que permite de éstas se pueden ver g
[ conectar los principales afectados debido a la
—> centios de abastecimiento, naturaleza comercial de los g "
(=] con centros poblados o con aeropuertos. OC) -
— Iaslprincipales ciudades de un Tecnologias El geropuerto puede hacer g5
—_ palis. apropiadas subir el valor de los terrenos 6 Area de movimientos de aviones
o Material adyacentes como  zona g Area de pasajeros
AU clEliElEs, industrial o comercial. I Area de carga
CLASES DE AEROPUERTOS GEOMETRIA DE LA PISTA estudio de La ubicacion de aeropuertos 2 Area industrial
S
N

Civiles: se construyen por la
iniciativa de comunidades
locales individuales, con
ayuda de recursos publicos y
privados.

Luces indicadoras
del fin de la pista
(REIL)

Designadores

Aeropuertos de aviacion

comercial:  explicitamente Area de Seguridad Actualmente las

proyectado para el transporte E’R‘*ESE:\‘)’e'm dePista  dimensiones Sistema visual

de pasajeros(prestan servicio a minimas exigidas - L,

aerglinejas reg:l],llares). para un aeropuerto Sefializacion de un indicador de :
N N internacional son: | @eropuerto. inclinacion en la

Aeropuertos de aviacion [ oo El _— aproximacion

general: se dedica al FRANJANIVELADA Resa: 240m (vasis) =

transporte de pasajeros, de i Franja: 150m

carga y la instruccion de Pista: 2500m Bermas

estudiantes, su tamafio es Riesgos por Aeropuerto

inferior a uno de aviacion deficiencia en Internacional o i

comercial. franjas y resa. Zaragoza Zonas de B

) = despegue

Es importante recordar que la
planificacion es una acciéon
mucho mas simple que la de Area de sefiales
mitigar una situacion
establecida de forma  pynto de espera
inadecuada, y que solo

Riesgos por
invasion de la
ciudad a los
aeropuertos

Militares: cubren sélo las
necesidades de defensa de la
nacién. (la fuerza aérea, el
ejército y la marina) y se
construyen segln

Riesgos por fauna

necesidades, por NEdigadel en las cuando existe compatibilidad Torre de control
R regulacion aél?ggartamento de Defensa. aproximaciones
X . . de los
a nivel internacional aeropuertos. Faro giratorio abn

F.AA. Federal Aviation
Administration en EEUU

La FAA especifica
que las pistas se
orienten con los
vientos

PR PR S

Almacenamiento
Ao ~Aamhiictihlac
*OACI: Organizacion de
Aviacion Civil Internacional:

En un aeropuerto, se pueden

s distinguir dos partes: el "lado
Comité de aeronavegacion aire" y el "lado tiera" La
Comité de transporte d?st?ncic’:n se. deriva de las
d|st|ntas funciones que se Area de influencia:
Comité juridico m Caracteristicas generales del realizan en cada una.
Comité de ayudas colectivas F‘¢ ‘-: lugar Debe considerarse si este absorbe
. trafico de pasajeros nacionales e
Comité de finanzas la ubicacion de un aeropuerto esta Lado aire internacionales para determinar los
) influida por ciertos factores fisicos que . municipios y departamentos
*IATA: International Air Transport e pueden afectar la utlidad de un las operaciones se # cercanos, los destinos y la distancia
Association. aeropuerto y la economia de su sobre las aeronaves y & a la que se localiza otro
S, . desarrollo. mueve alrededor de aeropuerto.
R _regulaglon aerea El 4area estd determinada por la estas necesitan como:
a nivel nacional longitud y configuracién de la pista y Pistas .
por las necesidades del area de la +Calles de rodaje o
Ministerio transporte 5 : *Plataforma = = el

+Aeronautica. -

*Aeronautica Civil Lado tierra

Los servicios giran alrededor de
los pasajeros y sus
necesidades, se divide

Debe garantizarse la posibiidad de
expansion seleccionando un sitio que
no esté restringido por propiedades
construidas, montafias, rios, puertos u

Claves de referencia

De acuerdo al tamaiio, ubicacién y altura sobre el

nivel Qel mar de la pista, sevdetermlna el tamafio (i o¢  elementos que impidan la *Terminales : >
de aviones aptos para aterrizar y despegar en la A *Acceso

- ampliacion. .
misma. «check in

Los terrenos deben ser relativamente

Los espacios en los terminales los determina la planos para evitar los costos excesivos

EMuadesmletegathi@ernacional Matecafia
chalatdeadvordage pista de 2020 metros,

Es por esto que de acuerdo a sus
condiciones de ubicacion, clima,
altura sobre el nivel del mar,
disponibilidad de terreno e
infraestructura, el actual aeropuerto
Santa Ana en Cartago)olrece una
solucién adecuada optimizando

| o FORipetfienfd Gullbgii
yecto en trsm A FRITRITERTI

capacidad del aeropuerto, y las dimensiones de los e nivelacion
aviones que recibe. %aractenstlcas generales del iripldsethelespera acceso a las nuevas
lugar - gloescialyevoiaves de  circulacion
El aeropuerto de Pereira, se cataloga como 4C, ] | nCoolial| desmduanasargo  satisface  las
permitiendp eI_ acceso de aviones como el Boeing gp general, la accesibilidad se mide en - necesidades como Aeropuerto
737, pero impidiéndolo en las grandes aeronaves tiempo y no en distancia. Internacional. El crecimiento de la ciudad
como el AIRBUS o el Boeing 747. La compatibilidad con la planeacién “m en sus alrededores, la localizacion del
local y regional es una caracteristica . o= parque tematico de flora y fauna, no Como desarollo de la regién a nivel
importante. Debe explotarse de tal ofrecen las mejorr‘e{.cgndlmonéslpara el competitivo nacional e
1 D <800 HIBAB- BE-evt ( :
2 800 < D < 1800 mo_d’o que tanto el acropuerto como I_a F_rto, internacional, planteando un
region puedan _ desarrollarse  sin o T lizar " | |
3 1200 <D < 1800 interfe o] Bogots 29 19,78% hcto proyecto a argo plazo y
4 D > 1800 8 1 ol 8! 4 manejando un concepto de
(7] | Medellin 24 10,28% MEGALOPOLIS, el cual no se refiere
A . A<as o 3 Eje Cafetero 23 8,02% suma de ciudades 6 regiones, cada
- g 8! s - e una altamente especializada, que
5 oNES2 pichlabl g en conjunto agreguen valor
5 g ga 51 2,017 j greg )
€ ZiEESES GERA=Y c roTAT —oer —o7r mutuamente para competir
D 3B<E<52 9<A<14 g globalmente, seria necesario un
3 52<E<65 9<A<14 c nuevo espacio de desarrollo
F 65<E<80 9<A<16 2 cercano de facil accesibilidad.
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SLATEGORIAS PROVECTUALES

INFRAESTRUCTURA

- El municipio cuenta actualmente con 4
instituciones formales de educacion
superior (universidades) que ofrecen
variados programas a la comunidad.
Posee una division politico administrativa
conformada por 7 comunas (urbana) y 6
corregimientos (rural) integrados por 16
veredas.

La dinamica de la administracién actual y
la exigente normatividad ha conllevado a
que los municipios asuman estrategias de
mejoramiento institucional sopena de
quedarse relegados a los cambios de la
sociedad y a los requerimientos que
conlleva un mundo globalizado como el
que hoy nos rodea.

Por estas razones el Plan de Desarrollo
contempla unos proyectos institucionales
que le permitirdn a Cartago ajustarse a la
realidad de su medio, para poder ser mas
competitivos y redundar en calidad de

RQUITECTURA

- MEDIDAS

Proporcionar mecanismos pertinentes que
permitan al ente teritorial encargado de
promover el desarrollo turistico  su
financiamiento, ofertando incentivos
tributarios para las empresas que invierten
en turismo

Creacion de la estampilla PRO - TURISMO
que nos faculta la ley.

Creacion de la ZONA FRANCA DEL
TURISMO en la regién norte Valle Caucana.
USOS DEL SUELO

- el uso predominante en el sector es
residencial, tipo 1 (unifamiliar) se presenta
en un 80%

-tiene un 10% de otras actividades menores
que se desarrollan, como comercios
pequefios de bajo impacto

- La altitud es de 917 metros sobre el nivel
del mar, lo cual le da al municipio un clima
cdalido en un 62% y templado en un 38%,
con una temperatura promedio de 24°

- El 58% del territorio es de caracteristicas
fisicas planas, lo que posibilita el desarrollo
y explotacién del suelo para cultivos. el
42% restante corresponde a territorio de
ladera, apto para la ganaderia.

- Cartago se encuentra bafiado por 2
importantes rios: la vieja y el cauca.

-El  municipio se encuentra ubicado
geoestratégicamente, ya que es el umbral

- El Plan contempla una serie de
propuestas que le permitiran a Cartago ser
un destino turistico, explotar sus bordados
en forma empresarial, fortalecer sus
microempresas, hacer mas productivas sus
pequeiias y medianas empresas y sobre
todo, despegar un gran suefio como lo es
_el Aeropupr"[‘ Santa Ana
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Hogares con actividad econémica.
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a4%

Sin aciividad
esanémica
ase%

TIPOLOGI E LAS
EDIFICACI
- predomi iendas de un

solo pido, en lotes alargados con
un frente que oscila entre los 4 y
6 mts y altura promedio de 4 mts
- viviendas de 2 pisos frentes con
8 mtd y su altura entre placas de
3mts

-las construcciones de empresas
manejan una doble altura

ANDENES Y ANTEJARDINES

- la mala calidad de los andenes
propicia la ausencia del peatén
y dificulta la movilidad dentro
del sector

- parqueaderos

- antejardines pequefios 0 no se
encuentran , sin proteccién
vehicular

Interés patrimonial

+

Factores para tener en cuenta...
- La liberacién de espacio publico

- Los flujos peatonales y vehiculares
- Acceso alos diferentes sectores

Vias y conflictos

Almacenaje de combustible

Batallén de infanteria N°23

i

4

Estadio Municipal

—

Institucién educativa

- viviendas de interés patrimonial, nivel 1y 2

Risarald>

Arteria ppal.

Secundaria

Colectora

-Adecuada zonificacién del municipio o el barrio

- Cuenta con vias importantes de caracter sectorial
como son la calle 6 y la calle 8 en sentido N-S vy la
carrera 6 que las intercepta en sentido E-O esta se
comunica el equipamiento con la zona centro y otros

municipios

- Estado de las vias es deficiente, debido a la demanda

de trafico pesado

n Zona franca

Zona desarrollo aeroportuario

n Desarrollo econémico

Transicion 1,2,3

Residencial baja densidad

n Mediana densidad
n Consolidacion tipo 1
n Tipo 2

monumento

- Interés patrimon 1'

- Patrimonial 2

Existe un gran patrimonio cultural, religioso, histérico y artistico por desarrollar y

- el 58% de las manzanas del bario se explotar. » _ _ _
encuentran dentro del perimetro de la zona POr esta razén se implementa un plan de preservacion del patrimonio

de patrimonio arquitecténico y urbanistico

arquitecténico, documental,

textual y audiovisual

promocionando este

patrimonio a través de programas de desarrollo turistico.

El 9,1% de los establecimientos
se dedican a la industria; el
56,4% a comercio; el 335% a
servicios y el 11% a ota
actividad.

Servicios con que crenta la vivienda
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Transporte

- se tiene una buena cobertura del
servicio y posee diversas rutas que
comunican desde y hacia otros sectores
de la ciudad

- existe un paso continuo de vehiculos de
carga, taxis y vehiculos particulares

stablecimientos sequn actividad

<Posee un alto indice de cobertura en servicios publicos, muy cercano al 100%,
( Energia 100%, Acueducto 99%, Alcantarillado 98%).

Cartago limita al norte con: Pereira - rio la Vieja, al sur con: Obando - cruces, al
oriente con: Ulloa - Alcala - Quimbaya, rio la Vieja, al occidente con: Toro —

Ansermanuevo - rio Cauca.

«Ubicacién dentro del triangulo de oro de Colombia: Medellin — Cali - Bogota,
en donde se produce el 76% del PIB del pais, habita el 56% de la poblacion, se
realiza el 75% del comercio y se ofrece el 73% de los servicios.

«Punto estratégico de conexion entre el occidente y el centro del pais.

«Futuro centro multimodal de transporte y puerto seco. Equidistancia a grandes

centros urbanos.

<El municipio es punto de conectividad con el Choc6 biogréafico.

Trazado urbano de
acceso al
aeropuerto

Se ve la necesidad de desarrollar una via de acceso al aeropuerto

la cual se comunique directamente desde la panamericana
Cartago - Cali con la via de acceso Pereira -Cartago ya que
actualmente los vehiculos deben cruzar la ciudad por el centro de
la misma, a través de vias congestionadas, de minimas dimensiones
y en regular estado. El PBOT del municipio plantea dos vias de facil
comunicacion bordeando el rio La Vieja, proyecto que_debe ser
estudiado cuidadosamente para desarrollarse adicional Aflacceso

del aeropuerto desde el ,gjezdg,

iSabEl detu

Victor Daniel Cardona
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GLATEGORIAS PROYECTUALES
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{Jbicacion C:eo5réﬁca

Descripcion fisiografica: =~

Situado al Norte del Departamento del
Valle del Cauca, la mayor parte de del
Municipio es plano o ligeramente
ondulado y corresponde al fértil valle del
del rio Cauca.
Hacen

parte del municipio de los

corregimientos del Cauca, Coloradas, La
Grecia, Modin, Piedra de Moler, Puerto
Valle, San Jerénimo, Santa Ana y Zaragoza
y la inspeccién de policia de Campo
alegre.

Morfologia y Trazado

Predomina un trazado urbano en
cuadricula o damero, que consiste en un
conjunto de calles rectas que se cruzan
perpendicularmente. Es el llamado plano
hipodamico -tomado del plano de Mileto
realizado por Hipodamos (480 a.C.)-. En el

Unidad de materiales y unidad de color

Elhmaterial de i6n que prima e

Cartago y el intervenir_sonlg
:Eac_cﬁs.}y el reqlie forma e
w@' Y re ' las 'constrUCcios% s 1

iferentes Usos, por lo que po

ocrey blanco.

Topografia y Geomorfologia

La geomorfologia de la zona beneficia en
gran parte la poblacion mediante el
sistema hidraulico que emplean para sus
cultivos agropecuarios empleando las

Por el oriente
manifestaciones

se presentan algunas
montafiosas de poca
a, La Vieja y otras
an las tierras del

23°C / 14°CDurante la primera
mitad del a cielos cubiertos con
lluvias débiles ndiendo en la
segunda mitad del dia a ielos
nubosos con lluvias moderadas.
Viento Variable . La temperatura
Minima prevista es de 14° C y la
Maxima de 23° C.

Segun el analisis climatico la trama urbana se encuentra dispuesta en varias direcciones

Trama)urbana sector

Las Diferentes formas de ocupaciéon del

territorio, nos muestra el tipo de

las transformaciones

introduciéndose la mals
ente rompiéndol

Perfil de Cartago

De igual manera las alturas y perfiles urbanos nos muestra
y define la forma de la ciudad generando un ritmo

continuo o discontinuo.
v

Granulometria y textura urbana

con relacion al
sol, generando de esta manera que los rayos solares peguen directamente durante el afio en las
viviendas de |los asentamientos posteriores.
Con una temperatura bastante alta que con su humedad generan un ambiente
habitabilidad y demas componentes.

dificil para la

w colores ocres,

“ pintadas de color blanco las

Color

Cartago posee una gama de
ya que se
encuentra bajo una industria
ladrillera, considerando qu
todas sus construcciones y
calles tienden a ser de esta
gama de colores, ademas
por su clima calido se le
agrega un toque de
luminosidad a las
construcciones  que  son

cuales les da brillo a Cartago
caracterizando la ciudad en
este tipo de colores.

L | Hoy, la ubicacién geogréfica, es nuevamente
nuestra opcién de progreso, el punto de
enlace para la region y el exterior, recae en el

_ Aeropuerto Internacional de Santa Ana.
[ ——
1013 mb. Eka 917 msnm

0 a 2km/h -Depatamento  ValledelCauca e | 187 kmde Calikm
4 Km/h B Supcrficie 270kt
i Andina Fundacion 9 de agosto de 1540
4500m WRimason Freccion 1916
94 % - Latitud 444N Poblacion 135365 hab.
840 = Longiid 74°54 0 - Densidad 485 hab /km?
Iemperatura 26°C

Trama y estructura basica urbana

Caracteristicas del conjunto

Es una ciudad plana con pequefias ondulaciones, sus construcciones son
generalmente de uno y dos pisos, con una arquitectura muy colonial y un
trazado urbano remitido a la forma del damero que instalaron los
espafioles en Latinoamérica.

De acuerdo a su ocupacion el sector nos muestra un orden continuo en la
zona centro de la ciudad empezandose a fragmentar cuando se rompe
dicha estructura en damero.

Dada la implantacién y disposicion de las diferentes agrupaciones de
vivienda que se dan en cada sectog ol

El lote Se encuentra dentro de una zona de expansion, el cual es optimo
para el uso que se quiere, es plano con un espacio abierto sin ningln tipo
de obstaculos que impidan su actividad, las construcciones de vivienda e
industrias aledafas no interfieren para el funcionamiento.
Posee un radio de intervencién bastante grande para la elaboracién del
proyecto.
En ydem

cimie
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CATEGORIAS PROYECTUALES

Perfiles paisajisticos

El Mariscal espafol,

Don Jorge Robledo,
fundé la ciudad el 9 de Agosto de 1540. En
el sito que hoy ocupa la ciudad de
Pereira, Risaralda.

Debido a los continuos ataques de las
tribus indigenas, los Chocoes y los Pijaos, los

pobladores de la nueva ciudad, se
movilizaron hacia las tierras mas llanas,
buscando el medio de comunicacién

fluvial que ofrecia el majestuoso Rio
Cauca.
En el afio 1691, fue definitvamente

trasladada la ciudad al sitio que hoy
o

SUR -

La variada topografia y el régimen
climatico que caracterizan el territorio
colombiano han determinado que posea
una de las mayores ofertas hidricas del
planeta, el tercer lugar en disponibilidad de
agua (59 Its/seg/Km).

Rio La Vieja

En los 92 municipios de la Ecorregiéon el
recurso agua es resultante de la sumatoria
de sus diferentes componentes: a)
precipitacion, b) aguas superficiales y c)
aguas subterraneas. Lo primera de ellas se
ubico en una media anual aproximada de
1 .950 mm, precipitacién que a pesar de
estar por debajo de lo media nacional, se
de lo mundial,
or de los 900 mm y
por encima del promedio de Sudamérica,
que esta cercade los 1.600 mm.

Los rios La Vieja, Otan, Chinching,
Combeima, La Miel, Campoalegre,
Guaring, Tulua y Risaralda, suministran agua
a las ciudades capitales y otros centros

urbanos de importancia regional 'y
IS , 5 1
|

A
Zonas verdes y similares.

o RSN CIO

La fundacion de Cartago, se enmarca
dentro del proceso de expansion de
conquista espafola llevada a cabo en el
sur occidente colombiano

Le fue dado el privilegio de tener Casa de
Fundicién, tasaba y fundia el oro de las
ciudades vecinas Anserma, Arma y Toro,
era paso obligado de la ruta entre
Cartagena y Santa fe con destino a
Popayan y Quito, sirvi6 de punto de
avanzada para nuevas expediciones
militares en la conquista del Chocé, y
{ 1s contra los
1dios  Pijaos,
00 afos se
la.

Con las expectativas de la colonizacién

Antioquefia, se intentan  adelantar
empresas como el Ferrocarril, el Acueducto
y otras, pero el impacto del

desmembramiento territorial de principios
del siglo XX, que le segrega un gran
porcentaje de su territorio sumado a la
apertura de nuevas vias carreteables,
dejan a Cartago como se encuentra en la

cn-sldaiézsupbr |
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OBLACION TOTALPOR SEXO Y RANGO DE EDAD

El

Aeropuerto
Santa Ana S.A.
localizado

Internacional
se halla

en suelo de

expansion urbana en la parte
sur de la Ciudad de Cartago,

colindante
urbano de la ciudad, a una
distancia aproximada de 3,3

al perimetro

Kildmetros al centro del
casco urbano. Desde alli; al
i Aeropuerto Internacional

Santa Ana que se encuentra
ubicado en la Carrera 4° No
51 - 87, en la confluencia de
la prolongacioén de la Carrera

4° con la Via a
Ansermanuevo, sobre el
costado Occidental; se

un

accede por la Carrera 4° con

tempo de recorrido

aproximado de 5 minutos. El
cual se realiza por carretera
pavimentada,
estado de conservacion y

maRteaim@atico Plan Maestro
Aeropuert .

en buen

S.A. 2008

—-2011

Zonas de Proteccion.

Educacion

POBLACION TOTAL MATRICULADA OFICIAL Y

Zonas verdes propuestas

Su morfologia es plana o ligeramente ondulada y
corresponden al fértil valle del rio Cauca. Hacia el

oriente  se
montafosas

presentan algunas manifestaciones
de escasa elevacion, entre las que se

destacan el cerro Canalete y las cuchillas Coloradas y

Crestagallo.

Zonas

PRIVADA

Plazas

El parque principal,

lugar publico

excelencia de la
- poblacion para reunirse
durante y después de las
actividades cotidianas,
sea de dia o de noche;
v~ esle St consenva e
X7 -, importancia jerarquica,
caracteristica de estos
espacios; el parque es el
punto mas importante, de
referencia, hito y nodo
dentro del asentamiento.

es el
por

de Riesgo.

Hito y nodo
Se reconoce a la plaza
principal del pueblo como
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Segun las estadisticas se
ha presentado un
desplazamiento de
estudiantes de colegios
privados al sector oficial y
la desercion escolar tiene

Sexo y grupos de DATO: PO ACIONAES DFEMPIED Y DecrPn ih consideiable iimenta
pob|eg'éoe%,al_4moyecaones municipales de ——— L0040 wd ospecialmente  en  la
S =
[ ] poblacion 2011 sexo olcion on Edad de Tobay oo = educacion secundaria.
obagion Actva o) @
] 200 eblacion Enpleada s1460 s
40 OO% i gblacion 14390 " Del total de 51.464
[ ocupados en Cartago,
1 ieres Emploadas 808 204 28656 son hombres y
es h v Lo 200000 xof 22808 son mujeres. Esto
. s . . . 5 ival 7Y |
A partir del a_nallsrs de las poblacm_nes e identificando su cambl_o y desarrollo - [6) 177 1L . i?;%a ge a:osssocﬁp;d:s
a través del tiempo, se puede decir que es una poblacién estatica, pero que i L - . res‘pectivamente
con los procesos de (natalidad y mortalidad), o externos (emigraciéon e 3= i

camara de
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falta
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de
en

nmiar ntan Iment nvierte en una poblacion
pinéraiean: uso oz sueo Se brinda capacitacion - por
parte de la
comercio para la organizacion
wopssueo | esmaior | esmaios lesmatoolesaroalesmarosleomaros] o de
gV peT < o soncon  a Tn
U 2 2 L oportunidades
e = - = grandes empresas, y mas aun
o e 7Y BT ey se puede decir que es un

20000
0

Empresas por actlwdad

y

crecimiento de famiempresas
en los sectores del bordado,
tenderos,

restaurantes
comidas rapidas, etc.; el sector
ganadero
importante y representativo. Es

encuesta continua de hogares.

artesanias,
populares,

sigue  siendo

L0% 5

y Dosq

| cuentan con centros poblados

la reg
inclusion

interc
sel IS

Rincan

igl Cardona

nacional,

municipios

Se evidencia un considerado

de

posicionando la ciudad a nivel
como la segunda en
indices de desempleo.

A nivel regional se identifican 7
(Manizales,
Armenia, Ibagué, Cartago, Tultia

uebradas),

superiores a 100 mil habitantes
concentrando asi el 63% de la
poblacién urbana integrante de

El grupo de edad que
mayor incidencia tiene en
la poblacién ocupada es
el de 25 a 55 afios que
contribuye con el 69.8% ,
seguido de lejos por los
jovenes de 18 a 24 afos
con el 15,1%.

desempleo

A nivel nacional existe
una conectividad directa
con el Chocé
biogeografco en el
occidente, el Valle del
Magdalena en el oriente,
Antioquia en el norte y
Valle del Cauca y Macizo

Pereira,

los cuales

i6n,  propiciando Ia Colombiano en el sur,
de medios gracias a la estructura
terngél(‘g afetero

thada

comu al

remiA R A BEwor
productividad por
mbio

de
T
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Dado que el aeropuerto nd cabia entre Iz densidad
urbana y las montafias de la segunda regién mas
poblada de japén, fue preciso crear una isla
artificial en la bahia de osaka. La construccion de
esta isla, de 511 hectareas, dur6 siete afios y medio
lo que lo convirti6 en el aeropuerto mas caro del
mundo.

isla
fue

artificial én la bahia de osaka,
inaugurado el 4 de septiembre de 1994.

japon

F
ingenieros la disefiaron considerando los posibles
terremotos y tifones frecuentes en la regioén. Su
construccion fue iniciada en 1987, siendo terminada
la muralla protectora a fines de 1989.
Aproximadamente 21 millones de metros cubicos
de bloques de concreto fueron utilizados de relleno,
excavados de tres montafias.

Las fachadas de vidrio estan suspendidas de unas
estructuras de doble arco esbozadas por renzo
piano en una bolsa de papel de jap6én airlines

Su_ estru
puede re
aeropuertl

82.000 paneles de acero |nox|dable que cubre los
90.000m2 brillan bajo el sol y ofrecen una imagen
mas agradable que la mayoria de los aeropuertos
modernos.

ebe estar localizado cerca a
Sya que el valor de éstas se
dos debido a la naturaleza
comercial de los aeropuertos.
El aeropuerto puede hacer subir el valor de los
terrenos adyacentes como zona industrial o
comercial.
La ubicacion de aeropuertos normalmente genera
efectos negativos (impacto sonoro, sobrecarga de
las vias, mayor riesgo de accidentes, restricciones al
uso del suelo) sobre las areas vecinas situadas en
sus proximidades.
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cada una altamente especializada, que en
conjunto agreguen valor mutuamente para
competir globalmente, seria necesario un nuevo
espacio de desarrollo cercano de facil
accesibilidad.

Es por esto que de acuerdo a sus condiciones de
ubicacién, clima, altura sobre el nivel del mar,
disponibilidad de terreno e infraestructura, el actual
aeropuerto Santa Ana en Cartago, ofrece una
solucién adecuada optimizando cada uno de los
cuatro departamentos beneficiados con tal
proyecto en turismo, comercio y nivel productivo y
competitivo.

El puente
que une la isla artificial ocupada por el
aeropuerto y la tierra firme tiene una
longitud de 3.750 metros. El tablero superior del
puente estd destinado al transporte por
carretera y esta dotado de seis carriles

En 1Y9u, un puente del Ures-KIoMeto fue
terminado para conectar la isla con el

continente en la rinku-ciudad, en un coste de
$1 mil millones.

STUDIO DE CASO

Es la terminal mas larga del mundo, con una
longitud de 1,7 km de punta a punta. Un
sofisticado sistema de transporte peatonal
traslada a los pasajeros de un extremo al otro.

Su arquitectura se caracteriza por la amplitud y
la buena disposicion de espacios publicos.

del edificio: los conductos gigantes del aire
acondicionado soplan el aire ascendente en

n lado del terminal, circulan el aire a través de
(» curvatura del techo, y recogen el aire a
“Wavés de productos en el otro lado. Los moviles
A suspenden en el pasilo que marca para
provecharse del aire que fluye

Sistema
Bioclimg

|ncluso afectar a aeropuertos compet\dores de
paises vecinos como china y corea. También
llamé mucho la atencién por tratarse del primer
aeropuerto japonés de propiedad y gestion
realmente privada.

El aeropuerto se encuentra localizado en una
zona estratégica del municipio, zona de
expansion donde el uso del suelo cercano a
este se encuentra restringido para la
construccion de vivienda y construcciones que
afecten el desarrollo mismo de las actividades
del aeropuerto, a una distancia aproximada de
3.3 km del casco urbano, en la prolongacion
de la carrera 4 via principal que atraviesa el
centro de cartago y que recibe la via
ansermanuevo, con un tiempo aproximado de
5 minutos desde el centro.

Geografia

La ubicacién geogréfica, es una buena opcién
de progreso, el punto de enlace para la regiéon
y el exterior, ya que es el mejor emplazamiento
del &area regional por sus condiciones fisicas y
generales.

El aeropuerto santa ana se ha ido consolidando
poco a poco, en gran parte, a la excelente
calidad de su pista y las condiciones
geogréaficas y ambientales, consolidandose
como el aeropuerto con mejores condiciones
climéticas y estratégicas, ubicandose en sus
instalaciones uno de los cuatro faros de
orientacién que existen en el pais y que ayudan
ala aeronautica civil nacional e internacional.

Las condiciones geogréficas son favorables al
aeropuerto, de acuerdo con la informacion
que suministra la infraestructura aeroportuaria
regional siendo asi el aeropuerto con mayor
capacidad de carga, por su mayor longitud de
pista (2200mts), menor altura sobre el nivel del
mar (900mts) donde pueden operar aviones
dc8 y b707, con capacidad promedio de 40
toneladas.

La influencia de los vientos y su velocidad no
afecta para el desarrollo mismo del aeropuerto
y sus actividades, la orientacién de la pista
norte sur es la adecuada en el emplazamiento
y el clima es el mejor para la actividad
aeronautica.

Por sus condiciones se pensaria en proyectar
un aeropuerto con tecnologias renovables y
aplicables a este mismo, valiéndonos de los
medios topograficos , al igual que los

El pasilo que marca, pasa por alto el
concourse internacional de las salidas,
y los dos son separados por una
particion de cristal.

Durante los dias tempranos de Kansai,
conocian a los visitantes para lanzar
lobjetos sobre |la particiéon a los amigos
en el pasilo abajo. La particion fue
modificada eventual para parar esta

Los dibujos muestran la unidad
estructural esencial de la cubierta
ondulada que se repite a lo largo de
oda la Terminal principal , creando un
arco continuo

El techo de la Terminal fue disefiado
con la forma del perfil de un ala de
!avién, forma que es aprovechada por

u sistema de ventilacion. El aire es
impulsado desde un lado de la
erminal, y la curvatura del techo
conduce el aire al otro lado, en el

La curva de la Terminal se concibié
como una pequefia seccién de un toro
imaginario de 32.8 km de diametro,
cuyo volumen principal quedaria por
debajo del nivel del suelo. Con sus
arcos de 83m de longitud en la planta
superior, la Terminal transmite una
autentica sensacion de libertad a los
viajeros.

Las vistas aéreas, las fachadas y el
corte transversal muestran el contraste
;entre, por una parte, la complejldad de

ofrecer un  servicio
elevado de pasajer La inusual forma curvada de 1.7km del
aviones vy, edificio de la Terminal principal,

elegante del di

“responde a la necesidad por parte del
control de trafico aéreo de mantener
contacto visual en todo momento con
los aviones que se desplazan por las
pistas. Piano, hace referencia a obras
de arte como el

-"pajaro en el
spacio” de Brancusi, a un avién o a
Kansai International Airport

El concepto detras de toda ‘esta
necesidad de aeropuertos, es la
facilidad de conexiéon y ahorro de
tempo para los ciudadanos entre
extremos de la metrépolis de Osaka,
Kobe y Kyoto, incluso del sur de Tokio y
una capacidad mayor para el
‘ intercambio de productos para la
T industria de la zona. Y es que el ahorro
de tiempo en el localizacién entre un
Aeropuerto y otro puede ser de al
menos un par de horas. Y el tiempo es
dinero... en este caso, mucho, mucho
dinero

*Renzo Piano (Hardcover)
«http://www.rpbw.com/ (Pagina Oficia Renzo Piano)

www.arch.columbia.edu/.../goliwitzer_ott/
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El aeropuerto se eneuentiartthicadaen lanzona
de expansion del municipio de cartago,

En cuanto a la morfologia el aeropuerto se
encuentra en una zona donde el trazado de la

ciudad y su forma se vuelve muy manejable
para la distribucion y disposicion de los edificios
en el terminal, ya que la construcciéon
residencial en esta zona esta restringida, solo se
permite uso industrial, comercial y zona franca
con fines aeroportuarios, beneficiando de este
modo la actividad regional que se quiere.

Creemos que no causaria impacto mayor la
construccion del terminal aéreo puesto que ha
venido funcionando y se ha consolidado en el
municipio como referente, como columna en
cuanto a su economia, reconocimiento y
demas.

La zona o el area de influencia es muy
despejada donde sus viviendas préximas son de
uno o dos pisos por lo cual permite que las
aeronaves puedan maniobrar con facilidad,
cerca a el lote pasa una via principal,
inmediata al centro y otra municipal.

El aeropuerto de alguna manera se integra a la

Nidia Lucera Rincan

Victor Daniel Cardona

rodeado de predios sin construir ni urbanizar,
careciendo de viviendas aledafas al lote,
donde se puede crear un tratamiento de usos
del suelo o6ptimo para el desarrollo del
aeropuerto y de la regién, sin generar ningin

impacto que afecte una poblacion.
Se ve la necesidad de desarrollar una via de acceso al aeropuerto

cual se comunique directamente desde la panamericana cartagc
cali con la via de acceso pereira —-cartago ya que actualmente |
vehiculos deben cruzar la ciudad por el centro de la misma, a trav
de vias congestionadas, de minimas dimensiones y en regular estad
El PBOT del municipio plantea dos vias de facil comunicaci
bordeando eI o la geja, proyecto que debe ser estudiac

Infraestructura Arquitectura

Debido a las caracteristicas geogréficas,_
morfolégicas y paisajisticas en las que se S —

encuentra ubicado el municipio de cartago, se
puede concluir una viabilidad en la Iocalizacién“
de un aeropuerto de gran escala para el

Paisaje

desarrollo regional a nivel intemacional. Asi S —
mismo por sus condiciones climaticas y la altura
sobre el nivel del mar; haciendo parte de este g
paisaje importantes fuentes hidricas que
favorecen \a accesibiidad a través de

idadsptetéa poblacion, se | |
evidencia una concentracion predominante
en el estrato medio (3) en los diferentes usos del |
suelo.
«Segun las estadisticas se ha presentado un |
desplazamiento de estudiantes de colegios
«Privados al sector oficial y la desercion escolar
tiene un considerable aumento especialmente
en la educacién secundaria
*A nivel regional se identifican 7 municipios
(manizales, pereira, armenia, ibagué, cartago,
tulia y dosquebradas), los cuales cuentan con
centros poblados superiores a 100 mil
concentrando asi el 63% de la

e efgamento Colectiv
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El aeropuerto se encuentra localizado en una zona estratégica del municipio, zona
de expansion donde el uso del suelo cercano a este se encuentra restringido para
la construccién de vivienda y construcciones que afecten el desarrollo mismo de
las actividades del aeropuerto, a una distancia aproximada de 3.3 km del casco
urbano, en la prolongacion de la carrera 4 via principal que atraviesa el centro de
Cartago y que recibe la via Ansermanuevo, con un tiempo aproximado de 5
minutos desde el centro.

la ubicacién geogréfica, es una buena opcién de progreso, el punto de enlace para
la regidn y el exterior, ya que es el mejor emplazamiento del area regional por sus
condiciones fisicas y generales.

El aeropuerto Santa Ana se ha ido consolidando poco a poco, en gran parte, a la
excelente calidad de su pista y las condiciones geogréficas y ambientales,
consolidandose como el aeropuerto con mejores condiciones climaticas y
estratégicas, ubicandose en sus instalaciones uno de los cuatro faros de
orientacion que existen en el pais y que ayudan a la aerondutica civil nacional e
internacional.




Bl v (- ERME

Las condiciones geograficas son favorables al aeropuerto, de acuerdo con la
informacion que suministra la infraestructura aeroportuaria regional siendo asi el
aeropuerto con mayor capacidad de carga, por su mayor longitud de pista (2200mts),
menor altura sobre el nivel del mar (900mts) donde pueden operar aviones DC8 y
B707, con capacidad promedio de 40 toneladas.

La influencia de los vientos y su velocidad no afecta para el desarrollo mismo del
aeropuerto y sus actividades, la orientacion de la pista norte sur es la adecuada en el
emplazamiento y el clima es el mejor para la actividad aeronautica.

Por sus condiciones se pensaria en proyectar un aeropuerto con tecnologias
renovables y aplicables a este mismo, valiéndonos de los medios topograficos , al igual
gue los constantes dias de sol ayudarian para el sustento de energia dentro de el
aeropuerto con un sistema de lamas en las cubiertas, y la forma aerodindmica que
ayudaria para la incidencia de los vientos.

* Altitud 917 msnm

« Distancia 187 km de Cali km
Superficie 279 km?
Fundacién 9 de agosto de 1540
Ereccion 1916

Poblacion 135.365 hab.

* Densidad

485 hab./km?2
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ESQUEMA BASICO

—

28 VUELOS DIARIOS CADA MEDIA HORA

Ll bicacién Cjeosm'Fi:n

Descripcion fisiografica: =~

Situado al Norte del Departamento del
Valle del Cauca, la mayor parte de del
Municipio es plano o ligeramente
ondulado y corresponde al fértil valle del
del rio Cauca.

Hacen parte del municipio de los
corregimientos del Cauca, Coloradas, La
Grecia, Modin, Piedra de Moler, Puerto
Valle, San Jerénimo, Santa Ana y Zaragoza
y la inspeccién de policia de Campo

=Region
Ubicacion

= Latud
«longitud
lemperatura

INTERNACIONAL

Equipaje

4 VUELSO DE 300 PASAJEROS = 2.400 Ti vion nti jer

3 VUELSO DE 150 PASAJEROS® PO avio Cantidad pasajeros
3 VUELSO DE 228 PASAJEROS = 1.596

4 VUELSO DE 100 PASAJEROS™= 800 Airbus 300 295

750

Boeing 737 | 303

3000 PASAJEROS DE SALIDA APROX 767 300
3000 PASAJEROS DE LLEGADA APROX

AB3 300
350 PASAJEROS CADA HORA APROX.
(llegada y salida nacional e internacional 7575 2000 pAdaRE: Abhox
Parasalas, control de pasaporte...) A

m. 3000 PASAJEIg%APROX

PRIMERA PLANTA

6888 BEA

IS CIRCULACIONES

Topografia y Geomorfologia

La geomorfologia de la zona beneficia en
gran parte la poblacion mediante el
sistema hidraulico que emplean para sus
cultivos agropecuarios empleando las

Por el oriente se presentan algunas
manifestaciones montafiosas de poca

0 auca, La Vieja y otras
riegan las tierras del

Se plantea un circtito vial\urbano que acoja
los posibles accesos donide confluyen los
demés municipios aledafiod a la ciudad de
Cartago, permitiendo una gonexién directa
con el aeropuerto santa Ana, de esta forma
se descongestona el tafico  urbano
existente, complementandose \ton avenidas
de gran caracter como avenida del fio, flor
de damas y la que conecta con cali,
generando  de  igual manera  un
intercambiador de modos que se\ubicara en
el terminal de transportes para Yaciltar la
conexién con el aeropuerto

23°C / 14°CDurante la primera
a cielos cubiertos con
lluvias débiles ndiendo en la
segunda mitad del dia a ielos
nubosos con lluvias moderadas.
Viento Variable . La temperatura
Minima prevista es de 14° C y la
Pai cosmplaxima de 23° C, yiq FTET
- Departamento

avion (2)

= Distancia. 187 km de Calikm
Superficie 279 ki

Fundacion 9 de agosto de 1540
Ereccion 1916

Poblacién 135365 hab.
~Densidad 485 hab /kn?

NACIONAL

=

Chequeo

Puntos de interseccion y
de acceso claves para
circuito vehicular.

Termina e

intercambiador de

modos de
; transporte

VIAARTERIA

WRAMARERIA SECUNDARIA

ARTICULACION, es por medio de este punto de contacto,
donde se hace la unién entre dos elementos o permite la
conexién de los mismos desde un solo lugar.

JERARQUIA, es el caracter de uso del edificio que lo hace de
gran importancia principalmente para la ciudad donde esta
proyectado, asi mismo se quiere con el volumen, que de
alguna manera sea imponente para el sector y la ciudad.

ESQUE MA TERMINAL AEREO

ARTICULADOR

aerolinea
Longitud de Letra Envergadura Anchura exterior
campo de clave de @ entre
referencia del cave ruedas del tren de-
@ aterrizaje principal®
Desde 1.800m o Desdessm
en adelante hasta 16m (exclusive)

80m (exclusive)

Se propone para aprovechamiento solar y
suministro de energia al mismo edificio una
serie de paneles solares o cubiertas
fotovoltaicas que permiten la produccion
de energia.

Actualmente es casi obligatorio instalar
paneles solares en los edificios, Pero es
muy importante comprobar que se estd
haciendo con la maxima calidad y beneficio
para el usuario de la vivienda o instalacion.
pero  pueden  construirse  fachadas
mediante moddulos  fotovoltaicos para
sustituir cristales en zonas de oficinas y
servicios. Estos modulos dejan pasar parte
de la luz al interior del edificio. Con esto se
consigue que gran parte de la radiacion
solar que incide sobre dicha fachada sea
convertida en energia eléctrica vy
ademds impide que entre el calor, evitando

espacio zona de control
== polica + saladetenidos o
il de recibo 2800 pas 30RerERENTE
Lo PN 0pereRenTe
aduana %0 ererente 20 SORerERENTE
30REFERENTE
emigracion 120 eferente |sanidad pibiia, reglamentacién veterinariay
Perolinea 24 ineales + depositos sbarios 2 m meaies fitosanitara y procedimientos similres ReFEREnTE
total 140 REFERENTE
Cargade equipaje
1050 —
N egada
E"““‘“‘"" = LIT0 | de desembarque internacional 150]
referente
Sala de desembarque nacional 3004+
15300
Piataforma de embarque internacional ) jnmigracion 120)1+200
duana 700
fesoo REFERENTE
Kt de rmbaraue naconal (o % NN =T TSOpererenTe
4 total 1720
Plaaforma de embaraue nacianal 0 [i+s70 N——
area comun
punto nformacién 1 e
referente
= = Parqueadero paricuar (500) 7500
onci
Banos 67 baterias mujeres 35 baterias araderopartcular ta bus jis°s0
hombres. 67 orinales Fonas verdes
Lbateria 100 Zona amarill (20 taxis) 0
personas |Controly despacho taxi-bus T80s5+20
Ml de comidads depositos 7,000 [ereutocion ext 2000} eferent
ircuacion exteriores feferente
= = Frerminal carga 2501 51300
\Correo aereo L20ycterente
b1 o8 ferent
Conseciones comerciales & cidoact )
Falls y rculaciones 7500 j— eferente
1.5+3000 Estacion bomberos 500
Capita 250pererente e despegue 162500
bar 1005530 pista de rodaje 80.000
z0na de sericios callesde rodaje 7750
lelaieeassiras SOFORRERRENTE | piataformas de estacionamiento
B vester empleados 2427 angares 500
Controly ofcina personal SREFERENTE  aier mantemimeinto Ly
Enfermeria SUREFERENTE  combustible 500
Saia de maquinas. Fore de control 32
total B Jdeam
rea administrativa total 2691
(Gerenca + saa de juntas SOREreReNTE
Administracion 20pgreRenTe
seqretaria ISREFERENTE
pireccion téerca 20
Oficna concesiones pgrenente
Cocina 2pgreRenTe
[Barios 2 bateras muje + 1 ornaly 1 bateria para
frombre REFERENTE
Cirutaciones
ateteria 18 505
total #iREFL bsts

|sabel Zabala Mora Equipamiento Colectiv

AEROPUERTD SANTA AN



me implante de manera lineal, amarrandome a unos
ejes viales que me facilitan el acceso al aeropuerto,
dividiendo zonas de aeropuerto, carga, mantenimiento
y combustible a lo largo de la via con sus respectivos
retiros, generando un parque lineal de conexion
peatona hacia el acceso principal del aeropuerto,
dandole fuerza al mismo edificio
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] : CORRECCION 1

I)‘u ' Primer acercamiento a la forma
w y el emplazamiento del
“31' aeropuerto, en esta parte se
- tienen claros los ejes viales y
1 peatonales, donde pedo
: amarrar mi edificio al sistema

vial y predial de Cartago.

Via de conexion

3) j CORRECCION 2
Carrera2

En esta sesion se tiene un poco
1 mas clara la forma que tomara
el edificio teniendo en cuenta el
concepto y los sistemas

\ { = estructurantés y estructurados a
D ~ /
l.-'_l"“. & 1 — *z para dar correspondencia al

trazado vial de la ciudad,

, teniendo en cuenta que es de

! ~ vital importancia los circuitos
para el aeropuerto.

‘ ! los que el edificio se amarra,
[

e
- Muelle
~ internacional

Muelle
- 4
nacional

: | R L
b ek ,gy .. f

CORRECCION 3

En esta sesion se empieza a dar
acercamiento al disefio de
fachadas y la forma volumétrica
gue tendra el edificio, en esta se
propone un serie de volumenes
con cubiertas onduladas y planos
inclinados, resaltando el volumen
central de acceso.







ESQUEMA BASICO

—

Ll bicacién Cjeosm'Fi:n

Descripcion fisiografica: =~

Situado al Norte del Departamento del
Valle del Cauca, la mayor parte de del

Municipio es plano o ligeramente
ondulado y corresponde al fértil valle del
del rio Cauca.
Hacen parte del municipio de los

corregimientos del Cauca, Coloradas, La
Grecia, Modin, Piedra de Moler, Puerto
Valle, San Jerénimo, Santa Ana y Zaragoza
y la inspeccién de policia de Campo

= Departamento

= Region
Ubicacion

- Latud

- Longitud
Temperatura

Por

el

Valle del Cauca

Andina

4744 N

Topografia y Geomorfologia
La geomorfologia de la zona beneficia en
la poblacibn mediante el
sistema hidraulico que emplean para sus
cultivos agropecuarios empleando

P gran parte

oriente
manifestaciones

23°C / 14°CDurante
mitad del
lluvias débiles
segunda mitad del dia a
nubosos con
Viento Variable .

se presentan algunas
montafiosas
auca, La Vieja y otras
riegan las tierras del

las

de poca

la primera
a cielos cubiertos con
ndiendo en la
ielos
lluvias moderadas.
La temperatura

Minima prevista es de 14° C y la

coomblaxima de 23° C, g

74:54 O

26°C

917 mshm
= Distancia 187 km de Calikm
Superficie 279 ket
Fundacion 9 de agosto de 1540
Ereccion 1916
Poblacion 135365 hab,
= Densidad 485 hab./km?

4 VUELSO DE 300 PASAJEROS = 2.400
3 VUELSO DE 150 PASAJEROS®

INTERNACIONAL

Equipaje

Tij vion
750 po avio

3 VUELSO DE 228 PASAJEROS = 1.596

4 VUELSO DE 100 PASAJEROS™= 800 Airbus 300 | 295
28 VUELOS DIARIOS CADA MEDIA HORA Boeing 737 | 303
3000 PASAJEROS DE SALIDA APROX 767 300
3000 PASAJEROS DE LLEGADA APROX
AB3 300
350 PASAJEROS CADA HORA APROX.
(llegada y salida nacional e internacional LPAADA: 3000 PASATEREIS APROX
Parasalas, control de pasaporte...) 3¢
m. 3000 PASAJEIg%APROX

PRIMERA PLANTA

6888 BEA

=t

[ CIRCULACIONES

SEGUNDAPLANTA

Cantidad pasajeros

en adelante

NACIONAL

=

Chequeo

Se plantea un circtito vial\urbano que acoja
los posibles accesos donide confluyen los
demés municipios aledafiod a la ciudad de
Cartago, permitiendo una gonexién directa
con el aeropuerto santa Ana, de esta forma
se descongestona el tafico  urbano
existente, complementandose \ton avenidas
de gran caracter como avenida del fio, flor
de damas y la que conecta con cali,
generando  de  igual manera  un
intercambiador de modos que se\ubicara en
el terminal de transportes para Yaciltar la
conexién con el aeropuerto

Avenida flor de damas -

Puntos de interseccion y
de acceso claves para
circuito vehicular.
Termina e
intercambiador de
modos de

transporte
VIAARTERIA

WRAMRRERIA SECUNDARIA

-

ARTICULACION, es por medio de este punto de contacto,
donde se hace la unién entre dos elementos o permite la
conexién de los mismos desde un solo lugar.

JERARQUIA, es el caracter de uso del edificio que lo hace de
gran importancia principalmente para la ciudad donde esta
proyectado, asi mismo se quiere con el volumen, que de
alguna manera sea imponente para el sector y la ciudad.

ESQUE MA TERMINAL AEREO

ARTICULADOR

espacio
salida
Hallde recibo

aduana

Aerolinea 24m lincales + depositos sbaos

(Carga de equipaje

Circulacion
Z

700
referente
referente
24 lineales

151700

aerolinea
Longitud de Letra Envergadura Anchura exterior
campo de clave de @ entre
referencia del cave ruedas del tren de-
avion (2) @ aterrizaje principal®
Desde 1.800m o Desdessm
16m (exclusive)

80m (exclusive)

Se propone para aprovechamiento solar y
suministro de energia al mismo edificio una
serie de paneles solares o cubiertas
fotovoltaicas que permiten la produccion
de energia.

Actualmente es casi obligatorio instalar
paneles solares en los edificios, Pero es
muy importante comprobar que se estd
haciendo con la maxima calidad y beneficio
para el usuario de la vivienda o instalacion.
pero  pueden  construirse  fachadas
mediante moddulos  fotovoltaicos para
sustituir cristales en zonas de oficinas y
servicios. Estos modulos dejan pasar parte
de la luz al interior del edificio. Con esto se
consigue que gran parte de la radiacion
solar que incide sobre dicha fachada sea
convertida en energia eléctrica vy
ademds impide que entre el calor, evitando

referente

sala de embarque internacional(baiios) 50

1,54 300

Plataformade embarque internacional 300

iala de embargue nacional (bafos) 560

Plataformade embaraue nacional 70

‘area comun
Punto informacién

(Cabinas telefonicas

14300
15370
1v370

referente

onct

Baitos 67 baterias mujeres 35 baterias

hombres 67 orinales

Mall de comidads depositos

Salavip

onseciones comerciales.
Palls y circulaciones

Capila
bar

2ona de servicios
alajseasnsiras

Rbs vestier empleados.
Control y oficina personal
Enfermeria

ala de maguinas

total

area administrativa
(Gerencia + salade juntas
Administracion
secretaria

IDireccién técnica
(Oficina concesiones
(Cocina

1bateriax 100
personas

8515
65 c/doaci

1.5°3000
250REFERENTE
1003530

SORORREERENTE

a2
2SREFERENTE
30REFERENTE

90REFERENTE
20REFERENTE
IS REFERENTE
20

20REFERENTE
12REFERENTE

Bafios 2 baterias mujer + 1 orinal 1 baterla para

hombre
Circulaciones
afeteria
total

REFERENTE

%1508

HIREF bses

z0na de control

policia + sala detenidos

70

DAS 30REFERENTE
DAY Dpererente
erochil Soheerenente
sanidad publica, reglamentacion veterinaria y 3pereRenTe
ftosaitaiay procedimientos simiares

RereReNTE
ot 140 RereRENTE
liegada
ala de desembaraue mternacional 150
ol de desembaraue nacional 300he150
recibo de caupaje 50} 5200
inmigracion 20200
@duana 200 REFERENTE
i T50pereRenTe
total 1720

RereRENTE
Paraueadero particular (500) 7500
Paraderoparticulr tax-bus —
Zona amarilla (20 taxis) 300
(Contraly despacho tax b5 Tohseao
Cirewiacion exteriores T000peferente
Frerminal corga 35501300
Correo sereo Taleterente

10185

eferente
Jadoaire
ctacon bomberos £
fista despegue 67500
istade rodase 000
cales de rodaje 7750
piataformas de esacionamiento
hangares 30
Raller manienimeinto L
combustbie ES
Forre de control BT
Jdearn
total 246.914.

|sabel Zabala Mora

Equipamiento Colectiv
AEROPUERTD SANTA AN/
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Correccion 1 S | orreccion 2

La implantacion general en este punto se En esta sesion Tenemos como idea

encuentra un poco mas desarrollado a lo principal un volumen central y dos que se

gue se dejara como proyecto. suprimen u n poco a los lados como idea
de fachada.

Correccion 3 Correccion 4

Esta es otra propuesta de fachada en uno de

Esta sesion hace referencia a la correccion los volimenes que se plantearon al extremo.
sobre las plantas arquitecténicas que en su

forma esta un poco mas definida.
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ANTERROYECTO

Municipio  es

Descripcion fisiografica: =~

Ll bicacién Cjeosm'Fi:n

Pl

Situado al Norte del Departamento del
Valle del Cauca, la mayor parte de del
plano

o ligeramente

ondulado y corresponde al fértil valle del

del rio

Hacen parte del

municipio de

Cauca.

los

corregimientos del Cauca, Coloradas, La

Grecia, Modin, Piedra de Moler,

Puerto

Valle, San Jerénimo, Santa Ana y Zaragoza
y la inspeccién de policia de Campo

alegre. rientes —m
| ALIZACIONIE -

Topografia y Geomorfologia

La geomorfologia de la zona beneficia en
gran parte la poblacion mediante el sistema
hidraulico que emplean para sus cultivos
agropecuarios empleando las estrategias

Por el oriente se presentan algunas los posibles accesos donde \confiuyen los
manifestaciones montafiosas de  poce re. demés municipios aledafios a\a ciudad de
i ) e > - Cartago, permitiendo una congxién directa
elevacion. Los rios Cauca, La Vieja y otra P " con el aeropuerto santa Ana, d& esta forma
en: iegan las tierras de. = se descongestiona el tafico\ urbano

® existente, complementandose cor) avenidas

23°C / 14°CDurante la primeraE
mitad del a cielos cubiertos con
lluvias débiles ndiendo en la
segunda mitad del dia a ielos

Polos desarrollo

de gran caracter como avenida del fio, flor
de damas y la que conecta &on cali,
generando  de  igual manela  un
intercambiador de modos que se ubitara_en
el terminal de transportes para facltar |
conexién con el aeropuerto

de acceso claves para
circuito vehicular.
Termina e
intercambiador de
modos de

. trEnsporte
,  VIAARTERIA

Puntos de interseccion y

WRAMRRERIA SECUNDARIA

nubosos con lluvias moderadas. )
Viento Variable . La temperatura Influencia
Minima prevista es de 14° C y la  aeropuerto .
Maxima de 23° C. N C QUILIBRIO Y TEN:
Colombia = Altitid 917 msnm
fJ = Departamento Valle del Cauca = Distancia 187 km de Calikm
Il Superficle 279k EQUILIBRIO
Il = Region Andina Fundacion 9de agosto de 1540 La influencia psicolégica y fisica mas importante sobre la percepcion
- Unicacion Ereccion 1916 humana es la necesidad de equilibrio del hombre, la necesidad de tener
- daer Poblacion 135365 hiab sus dos pies asentados sobre el suelo y saber que ha de permanecer
- Longiid s =Densidad 485 hab. /e vertical en cualquier circunstancia, en cualquier actitud, con un grado
L A razonable de certidumbre. El equilibrio pues, es la referencia mas fuerte y
firme del hombre, su base consciente e inconsciente para la formulacion
' » ‘ m W _ de juicios visuales. Por ello el constructo vertical-horizontal es la relacion
L AVan A basica del hombre.
INTERNACIONAL Tension o
entinne ESQUE MA TERMINAL AEREO El cor_1cepto de tensién \_/l_en_e estrechamente
DLLLS Es un esquema que parte desde un punto que rela_c_lorjado con equlllbno. la falta de
NACIONAL articula los demas espacios en forma de equml_)no y regulanda_d €s un factor
desorientador. Las opciones visuales son

hexadgono, de aqui se se desprenden dos
volimenes independientes que cumplen
funciones primordiales para el aeropuerto son
los muelles nacional e internacional,
conectado con estos espacios se desprende la
zona privada del aeropuertos que son las salas
de espera y abordaje las cuales tienen
conexion directa con las aeronaves, es en este
punto donde hay g

polaridades, de regularidad y sencillez por
un lado, y de complejidad y variacion
inesperada por otro. La eleccién entre estas
opciones rige la respuesta relativa que va
del reposo y la relajacion a la tension,
cuando tenemos una composiciéon
equilibrada, simétrica o predecible;

CAVEGORIA4D

4 VUELSO DE 300 PASAJEROS = 2.400
3 VUELSO DE 150 PASAJEROS®
3 VUELSO DE 228 PASAJEROS = 1.596
4 VUELSO DE 100 PASAJEROS™= 800

28 VUELOS DIARIOS CADA MEDIA HORA

3000 PASAJEROS DE SALIDA APROX
3000 PASAJEROS DE LLEGADA APROX

350 PASAJEROS CADA HORA APROX.
(llegada y salida nacional e internacional
Parasalas, control de pasaporte...)

|

Sala de

Tipo avién

aerolinea

Cantidad pasajeros

Airbus 300 | 295
Boeing 737 | 303

767 300

AB3 300
Z.EKZADA: 3000 PASA?E;gS APROX
m: 3000 PASAJEIg%APROX

AN HICACIONES
B CIRCULACIONES -

o

SISTEMA ESTRUCTURAL

se compone a base de
pedestales en concreto,

econémico este

vigas de s
cimentacién en concreto y sobre esto
columnas IP metdlicas que me permite
manejar grandes luces con ayuda de
vigas en celosia o Warren ( luces a partir
de 10 y 15 mt), ademas puede resultar
tipo de estructura,
cumpliendo una funcién muy importante

zapatas,

NGm. de

aerolinea

longitud de | Letra | Envergadura Anchura exterior
campo de clave | de. @ entre
referenciadel | clave ruedas del tren de-
avion (2) @l aterrizaje principal*
Desde1800m | D Desdessm Desde 4 m hasta
en adelante 16m (exclusive)

80m fexclusive]

Apov lento solar y
E BUESNSRByia ol edificio una serie de
paneles solares o cubiertas fotovoltaicas que
permiten la produccién de energia.

Estos modulos dejan pasar parte de la luz al
interior del edificio. Con esto se consigue
que gran parte de la radiacion solar que incide
sobre dicha fachada sea convertida en energia
eléctiica y ademas impide que entre el calor,
evitando asi el efecto invernadero en el interior
del edificio.

SISTEMA
que se
partir d
rasgo de su comportamiento. Una caracteristica
anatémica tiene la cualidad de ser
relativamente estable en el tiempo, tal como
una huella dactiar, la siueta de la mano,
patrones de laretina o el iis.

ra 'y lado aire.

TE@NOLOGIAN

PLANTA PRMER PISO .

farea comun

Punto informacion

5

espacio salida area m2 frea m2
referente counters (check-in) 1800 salida
ats recibo 4050 policia antinarcoticos )
ju5"2700 Carga de equipaje (banda 250 (equipaje aforado)
apila 00REFERENTE itransportadora y maquina RX) b 51
serolineas 60 c/u icounters_ (check-in) Eg
asss 20c
ffiltros (pasaporte y equipaje 15 Cargade equipaje. 250
‘z0na de servicios de mano)
(Cuarto basuras 4OREFERENTE sala de embarque nacional 7669 Titros. hoss
Bafios vestier empleados (bafios) emigracion (pasaporte) 50
(Control y oficna personal SREFERENTE Plataforma de embardue 370
Enfermeria SUREFERENTE llegada ="
Ritaforma de desembarque qa0s
oo £ nacional policia(equipaje de manoy
personal) RX
minisrativ laduana (polici fscal o
[eaadminstrathva recibo de eauipaje 2000 duan (policia fscal »
(Gerencia +salade juntas SOREFERENTE [ = ‘aduanera) Jefere
IAdminisiracien Zpererene [ 355 ala de embaraue 000
secretaria TSREFERENTE internacional(bafios)
lcontabilidad S area comun
Direccien tecnica SRereRenTe  Cabinas telefonicas 2 Plataformade embaraue )
(Oficina concesiones SOREFERENTE loAci frtemacional
=m perenenTe  baos 30 baterias musjeres 25 I
Baios 2 baterias mujer + Lorinaly 1 batera 8 aterias hobres y 12 orinales Cada100 [eBurded serolinea 50
para hombre personas
(Creulaciones 130 Mal de comidad+ depositos 00 total espacio ared HE
cafeteria 2035%5 area comun
total salavip 03 Salade mesas 300
hses
concesiones comerciales 65 ¢/u 75 Gona de despache comidas 160
fz0na de control loact
policia + sala detenidos 65RereRenTe  nallsy ciculaciones = circulacion desde aeropuerto 35
pas, OREFERENTE 1541200
DIAN Soperenente B 10035430 Gcio y juegos infantiles
Peroa SOpcreRene  [Silacspera 96004+2400 Zona descanso y 46005 %
salainternet 59
liegada e 50
total T PIat9fina de embarque 13530 e
internacional lbar £
1559 E
Erarioeas ona cocina %
50041200
Paraeaders v * o duana + bodegas (150) 211
fs+s00 show room 100
REFERENTE
Pataderoparticulr. taxi bus reglamento sanitario ICA Y
lronas verdes SANIDAD)
= ) REFERENTE | gaga] e
{Zona amarila (20 taxis) 001520 i To0herenenTe
\Controly despacho taxi- bus ISpeferente
Circulacion exteriores 000 56sg Areacomun
Frerminal carga S0ycterente  CabInastelefonicas 2
(Correo aereo T20jeferente oact
e ) Banos 10 baterias mujeres
100aterias hombres 5
lorinales
Ibateria cada 100
iado aire
o — =) ial de comidads depositos E5
ista despegue 2500 10ng y 60 ancho 150000
e despess e oncesiones comerciales 65 75
v
pista e rodaje 860 largo 50 ancho 3000 foact sLocates
Jrals y circulaciones 750
Jalles e rodaje 100 long y 40 ancho (7) 28000 15" 500
bar 10053,5+30

plataformas de estacionamiento

Salaespera

1| [etentuetnnn

m=va=Equipamiento Colectiv
AEROPUERTO SANTA AN

M A A

total areac intornacianal a0
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CLIMA, |
ASOLEACI

, LLUVIAS Y
VIENTOS

!

| Viento variable
|| Minima. prevista es de
[ Maxima de 23° C.

Pais
= Departa
mento

= Region

Colombia
Valle del
Cauca

917 msnm

El Aeropuerto se encuentra ubicado sobre la carrera cuarta que conecta
directo con el centro del municipio de Cartago por medio de la carrera
segunda con un tiempo promedio de cinco minutos, limitando con el
Departamento de Risaralda por el rio La Vieja, al sur oriente y los Municipios
de Alcala y Ulloa al oriente.

Por el lado occidental el rio Cauca lo separa de los dos Municipios de
Ansermanuevo y Toro y al sur con las tierras del Municipio de Obando.

187 km de Callkm

279 km?
Ubicacion

= Latitud

Fundaci 9 de agosto de
= Longitud 0

on

Ereccion 1916

emperatur

- Densid 485
ad

Se propone para aprovechamiento solar y
suministro de energia al edificio una serie de
paneles solares o cubiertas fotovoltaicas que
permiten la produccion de energia.

Estos modulos dejan pasar parte de la luz al
interior del edificio. Con esto se consigue

PROYECTO FINAL

DETE

e db

SR CHFGH EouL o .
La influencia psicolégica y fisica  TENSION )

mas importante  sobre la El concepto de tensién viene

percepcion humana es la estrechamente relacionado con

necesidad de equilibrio el equilibrio. la falta de equilibrio y

hombre, la necesidad de tener 'égularidad es un factor

desorientador.  La  eleccion

sus dos pies asentados sobre el | e
entre estas opciones rige la

suelo y saber que ha de
permanecer vertical en respuesta relativa que va del
cualquier  circunstancia, en ePOSO Y la relajacion a la
cualquier actitud, El equilibrio t€Nsion, cuando tenemos una
pues, es la referencia mas COMPosicion equilibrada,

simétrica o predecible;

fuerte y firme del hombre, Por i
De igual manera la tension es

ello el constructo vertical-
horizontal es la relacion basica 9enerada por los _diferentes
del hombre. ejes de composicion y las

lineas que se cruzan en el
espacio publico provenientes
del edificio y las plataformas .

Y en lo que rige la construccion
y el disefio de mi edificio.

Se plantea un circuito vial urbano que acoja los posibles accesos
donde confluyen los demas municipios aledafios a la ciudad de
Cartago, permitiendo una conexion directa con el aeropuerto santa
Ana, de esta forma se descongestiona el trafico urbano existente,
complementandose con avenidas de gran caracter como avenida
del rio, flor de damas y la que conecta con cali, generando de igual
- manera un intercambiador de modos que se ubicara en el terminal
de transportes para facilitar la conexion con el aeropuerto.

vehicular.

Polos
desarrollo

Termina e intercambiador
de modos de transporte
Influencia
aeropuerto
VIA ARTERIA PRIMARIA
VIA ARTERIA SECUNDARIA

Como elels que gran parte de la radiacién solar que incide Y
que ada sobre dicha cubierta sea convertida en energia
vez me S,We'l‘ ® eléctrica y ademas impide que entre el calor,
cOmPOSIcion  1OMO — gyitando asj el efecto invernadero en el interior
la pista existente i dqcl
del aeropuerto que par MUELLE _‘ o
Santa Ana que me espacios en forma de hexagono, de aqui se se fplataforma de
define y delimita el : oS volimenee mdependiontes. que INTERNACIONAL rmbarque internacionailps3
area de D cumplen  funciones  primordiales para el 2
intervencion,  al aeropuerto  son los muelles nacional e alida fnmigracion 9
\dgual que el ?ls;err;a internacional, conectado con estos espacios se bolicia antinarcoticos ecibo de equipaje 80
le vias colindante desprende la zona privada del aeropuertos que (equipaje aforado) s ooana T bodeges (150] >
al  predio que SISTEMA BIOMETRICO La biometria es la son las salas de espera y abordaje las cuales
conecta y define el ciencia que se dedica a la identificacion de tienen conexion directa con las aeronaves, es en ounters. (check-in)
emplazamiento del individuos a partir de una caracteristica este punto donde hay contacto directo del lado 46 feglamento sanitario 109
aeropuerto anatémica o un rasgo de su comportamiento. tierra y lado aire. Carga de equipaje ICAY SANIDAD)
Una caracterfstica anatomica tiene la cualidad b70
de ser relativamente estable en el tiempo, tal
como una huella dactilar, la silueta de la mano, emigracion robinestetefonicas ]
patrones de la retina o el iris. A
pasaporte) ko Barios 10 baterias
CC L I DA AT AL . je de mano ujeres 10baterias 120
personal) RX JLoo ombres 5 orinales
R duana (policia fiscal o
SISTEMA : 1t
4VUELSO DE 300 PASAJEROS = ala de embarque Liepositos 55
. ternacional(b p.s60
ESTRUCTURAL sascccmmenes- CATEGORIA ternacional(baos) F
750 lataforma de embarque | omerciales 65 ¢/U 9754
se compone a base de zapatas, pedeStales | 3VUELSO DE 228 PASAJEROS = internacional ps3 — —
en concreto, vigas de cimentacio i palls y circulaciones
y sobre esto columnas 1P m o 4VUELSO OE 100 PASAJEROS = 750
permite manejar grandes lucgs con ay " " eguridad aerolinea ar 101
vigas en celosia o Warren ( luces a partir de 28 VUELOS DIARIOS CADA Tipo Cantidad N 0 ala espera
5 MEDIA HORA . . a
10 y 15 mi), ademés |puede resultar avién | pasajeros A total P —
econémico este  tipo (e  eSWUCIUra, 3000 PASAJEROS DE SALIDA .osa
cumpliendo una funcién muy importante PRO; i total
P Vi 3000 PASAJEROS DE LLEGADA Airbus | 295 A 612
PROX 300
350 PASAJEROS CADA HORA ]
APROX. (legaday salidanacional | Boeing | 303 A total areas
control de pasaporte...) 737
- parqueadero
767 300 pono formacion o500 300 |
hs —_—— lataforma de
AB3 300 halls recibo sl ’ nacional 870
4 2536 onas verdes 0550
P NGm. | Longitud de | Letra Ly oy apilla 10( Z”"“'a’“’”"“ (20 1279 ecibo de equipaje 230
de campode | de 180 15t erolineas 60 </u g = alida 503
Clave | clave clave Piadas del tren = T e 19 -
- ) referencia | (3) de = faxi-bus R L 172
= del atasiaa) Circulacion exteriores 1000} 2
a avién (2) principal* 5765
g Kuarto basuras 6 [erminal carga EFE abinas telefonicas
/ arios vestier 171 eferen 4
VEHICULAR rr— T10 afios 30 baterias
PEATONAL 4 Desde [ Desde65m | Desde 14 m hasta oo > eterengnucieres 25 baterias  pos
1.800m asta 16m (exclusive) obres y 12 orinales
o bl ersonal rotal
fexclnsivel omedor empleados bo.283 all de comidad+
iepositos oo
ala vip
fGerencia + sala de Somb 03
ot fstacion bomberos 110
Ip—— ] Pt despegue 2500 150000 s c/u 719
Jong y 60 ancho
ceretaria T allsy circulaciones
— 1.800
“’"'ab""da‘f 2y Bista de rodaje 860 23000 - o
Pireccion técnica 29 |argos0ancho .
ficina concesiones E alles de rodaje 154, 3080 P 960
Jong y 40 ancho (5) alo inte e STAURA E
Cocina 24 ol TE
afios 2 baterias 28 Plataformas de 11723
ujer + 1 orinal y 1 ionami
pateria para hombre
- ala de mesas a
Fircuacioncs 13_5| atura “l’"R)fEEEEL 630248 00
afeteria 2 SUULCENTVIITEN I fona de despacho
total H fromidas jLoo
ﬁ':SCULAGO pas ounters (check- irculacion desde
CORTE TRANSVERSAL CC n 83 i peropuerto 55
CORTE TRANSVERSAL B8 oo e [
ZONA SOCIAL
[—————— | 0 zona descanso y
ransportadora y uegos hso
ﬁgl';‘/i oA — aquina RX)
Z0NAS R& 5| l 3q  [ftros (pasaporte B ko
- \ q = : L =4 | eauipaiede  fis bor
frano) efer bo
nn ente  bona cocina
by alas de embarque] bo
hacional (barios) y [8.394 rpr—
bona de estar oo
[TOTAL Ter PISO
S5 lataforma de T
UNIVERSIDAD CATOLICA POPULAR DE RISARALDA mbare raconaT

ISABEL ZABALA MORA

PROFESORES:

e PROYECTO: AEROPUERTO SANTA ANA EN CARTAG

ESTADO: PROYECTO FINAL
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Lo O7DETAUES

DEIALLE ASOSPORCHANATO | DEJALE CIHO RASO

AARRE A PLACA O TECHO

TORNILLO # 10

COMECTOR HETALICO EN §

PARAL EN ACERQ L

DET. ENTREPISO METALDECK - PORCELANATO | — 5+

B AR BCTODDAR IS ’
Concrem rchoe B

1

N
5
=~

LAMINA DE CIELORASO TILE

PIEZA EN ALUMINIO DE 1'X 1"

TORNILLO DE AMARRE A MURO
LAWINA EN ALUKINIO
PIEZA EN ALUMINIO DE 1"X 1"

ESTRUCTURA DE TECHO
ACCESORIO CONECTOR EN CRUZ

BARRA DE ENGANCHE

DET. EMPALME CON VENTANA

N

e
\\g\x\\\

CIELORASO TILE LAY-IN

P —— CIELORASD TILE - ZONA OFCINAS

CIELORASO TIPO LUXALON TILE LY-IN
ACABADO COLOR ALUMINIO CON PERFORACION CIRCULAR

DET. EMPALME CON SUPERBOARD

o ?

e ==

SECCIONA'  [SECCION '8 [ SECCION 'C"

«

LAMINA DE METADECK S5UN CALCULD ESREURAL

DETALLES PASAMANOS

TUBO EN ACERO INOXIDABLE DE 2"

0.050
PASA MANOSAC. INOXIDABLE 2" 2 TORVILLOSDE RJACION # 10
k CON CABEZA PLANA
ozs0 I T [ T
. Fonuo meucE s o ‘SOPORTEMETALICO PARA BARANDA EN ACERO INOXIDABLE

0275 LT
1.000 |

#@g ﬁﬁ?— @;3? Bl R e s PERFORACION DE 7/16" PARA PERNO BXPANSVO DE3/8"
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9.7.1 DETALLES

DETALLE PASAMANOS TERRAZA Y PISO TERRAZA DE AREA ADMINISTRATIVA

UBO VERTCAL SEMFRE
PERFENDCUAR

ALPASAMANOS

PASAMANOSEN TUBO DE
ACERO

TUBO BN ACERO INOXDARLE DE 1°

UBO BN ACERD INOXDAREDE 112"

‘SOPORTE METLICO CIRCULAR DE 15 CMS DE DIAMETRO X
9 mm ESPESOR BN ACERD INOXIDABLEANCLADO CON
PERNO EXPANSVO

ALFAJIA BN CONCFETD LSO RUCNDIDO SOBRE
ERUCA

MURO EN CONCRETO DE .50

PISO EN PORCELANATO PARA EXTERIORES

MORTERO DE NIVELACION 1:3

FLACA EN CONCRETO SDBREMETDECK Y PARALMETALCO

FI/ TUBO EN ACERO INOXIDABLE DE 1"
{ —
‘ -]

PASA MANOS EN TUBO DE
ACERO INOXIDABLE DE 2"

TUBO VERTICAL SIEMPRE
PERPENDICULAR
AL PASA MANOS

PASA MANOS EN TUBO DE
ACERO INOXIDABLE DE 2"

TUBO EN ACERO INOXIDABLE DE 1'

PASA MANOS EN TUBO DE
ACERO INOXIDABLE DE 2'

‘TUBO EN ACERO INOXIDABLE DE 11/2°

MANTO EDIL IMPERMEABILIZANTE

CANAL RELLENA EN TRITURADO Y BAJANTE DE 2' AGUAS LLUVIAS

ANTEPECHO EN CONCRETO 1:2:2.5 FUNDICO CON FORMALETA METALICA

PORCELANATO PARA EXTERIORES l

DETALLE PISOS BN EXTERORES

DET. UNION ENTREPISO - ANDENES EXTERIORES

FLATIA B ALLMIN DE10 CM

BASE ADOQUN BN ABUA COMPACTADA 5 Cl EFE0R

TR0 ACTAL

HLELLA BN CONCRED RANURADO CADA 1 CH

¥

DET. UNION PISO CONCRETO - JARDIN SECO

oS0

SRR

DET. UNION PISO CONCRETO - PORCHANATO

anco s
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MONITOREO DEESPACIO

CONTENEDOR SECUNDARIO

LLENADO @5 /

DISPOSTIVO PARA RECUPERACION DE VAPORES

MOTOBOMBA

SUMERGIBLE CONTENEDOR PRMARIO

TAPON CON SEGURO
REGISTRO Y T/

ADAPTADOR

- PLACAS DE DESGASIE
gmmcno REVENTEQ TCUE%O R iq
‘\\\ | [RANURADO 1mm.

\

|
i

/ TUBERA DE PARED
| DOBLE A DISPENSARO
:\—E 50. sog') POR DEBAJO
DEL TANQUE

POZO MONITOREO

DETALLE DE TANQUE DE COMBUSIIBLE (2)

LOSA TAPA DE CONCRETO ARMADO.
GRAVILLA O ARENA
NERTE.

_L—IITERRENO NATURAL.
71 ABRAZADERA TANQUE

VARILLA DE @ 3/8"
RE ‘IH. O COMPACTADO

D.SGE&R«%E TANQUE
SSTEMA DE MEDICION.
DISPOSTIVO PARALLENADO.
BOMBA SIMERGIBLE ACCEDRO
MONITOREO DE ESPACIO
TAPA DE ACERO PARA REGISIRO de § —‘ DISPOSTIVO PARA PURGA ANUAR

GR

TP T T T T 7]
EL ORDEN DE LA SBOQUILLAS ES REFREENTATVO

PARA VER DETALLES Y ORDEN DE ESTAS CONFORME
ATANQUES




IERTA

RIAS

CUMBRERA PARA CUBIRTA METECHNO TIPO
SANDWICHDECK 12MM

CUBRTA METECHNO TIPO SANDWICHDECK 12MM

PERUIN METALICO 2" X 2.5" CALIBRE12

VIGA EN ACERO IPH=20 CM CON ANTCORROSVO Y
PINTURA INTUMESCENTE COLOR BLANCO MATIE

CARPINTERA METALICA BN ACERO CON ANTICORROSVO
Y PNTADA CON ANOLOC COLORALIMINIO ANODIZADO
NATURAL

PERSANA EN ALUMINIO ANODIZADO COLOR

NATURAL DE 2"

———— CANAL EN ALLMINIO CALIBRE 12

TRAGANTE PLASTICO DE 3" CON TRAMPA PARA HOJAS

TUBERA PARA AGUAS LLUMAS DE 4"

PLATINA EN ACERO HOTROLLED CON SHLLO DE
NEOPRENO Y TORNILLERA DE 3"

VIGA EN ACERO IPO TIPO CAJON H=20 CM CON
ANTICORROSVO Y PINTURA INTUMESCENTE COLOR
BLANCO MATIE

VIDRO DE6MM COLOR NATURAL SN TINTURADO
ADERDO A ESTRUCTURA POR FOTOCURADO

COLUMNAS EN ACERO HOTROLLED DE SECCION
TIPO CAJON CON ANTICORROSVO Y PINTURA
INTUMESCENTE BLANCA MATE
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CONCLUSIONES DEL INFORME

#Fue un medio muy enriquecedor con el cual pude aprender mas aun sobre
los procesos de disefio de un aeropuerto dandole un enfoque internacional
con una dependencia de carga, en el cual puse en practica mis conocimientos
y la investigacién adquirida desde varios medios, dejo plasmada la informacion
en un documento de metodologia sencilla, que pueda llegar a ser entendida
por cualquier persona y que demuestra mi proceso académico con un
resultado.

#Es bueno saber que este documento servirh como medio de apoyo para que
se retroalimenten de lo escrito y le pueda ayudar a otras personas.

#Se presenta este documento como un medio de estudio dirigido a las
personas que de una u otra forma se interesan por el disefio arquitecténico y
urbano de un aeropuerto



CONCLUSIONES EJERCICIO ACADEMICO

#4creo que es muy importante el contacto que se debe tener en un proceso
académico con investigacion y formulacion de el proyecto que se va a
intervenir, pues confronta la teoria y la practica.

#es importante resaltar el caracter que tienen los equipamientos frente a

na nrinidad voima raniAn In A 11N aaraniiartn Aaia 111

una ciuaaa Yy uilia icyiuvli COMOo 10 es un acliupuci w, CDLU nos ucja ui

ensefianza a nivel académica que la podremos citar en la practica.

#conocer muy afondo la normativa que rige este tipo de disefio
arquitectonico, ademas de las pautas para su disefio, y las funciones claras
gue se deben tener para el emplazamiento.

4poder comunicarnos con muchas fuentes informativas en el proceso de
investigacion, que fueron sustanciales para el inicio del proyecto
arquitectonico.

#lo mas importante y relevante para los estudiantes en este escalafon por
decirlo asi de la carrera, son las ganas y el empefio de sacar un muy buen
proyecto que sera la carta de presentacion cuando ya estemos al fin
graduados como arquitectos.
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eplan de ordenamiento de Cartago
*http: www.google.com

eentrevista con el personal administrativo del
aeropuerto santa ana

ehttp: www.normatividadaeropuertos.com
*http: www.google.com, aeropuertos y tipo de
hangares

*Ingenieria de aeropuertos, Richard harding,
modulo 18.

*Republica de Colombia, departamento del valle
del cauca, municipio de Cartago, aeropuerto
internacional santa Ana s.a

Cartago valle nit: 800151764-8

Portafolio de presentacion
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