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Resumen  

 

El siguiente proyecto tiene como objetivo el desarrollo de un elemento para el 

estacionamiento de bicicletas, con el fin de incentivar su uso dentro de la ciudad , 

como transporte alternativo  que soluciona las inconformidades de  movilidad, 

salud y medio ambiente. 

Palabras claves  

Aparcabicicleta – bicicleta – movilidad en bicicleta – mobiliario urbano – Espacio 

público. 

 

Abstract  

 

The following project aims at developing a component for bike parking in order to 

encourage its use within the city, such as alternative transport which solves 

disagreements mobility, health and environment. 

Descriptors 

Bicycle Parking - bike - bicycle mobility - street furniture - Public space. 
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INTRODUCCIÓN. 

La inconformidad por la inseguridad de la propiedad privada, el robo  de un bien 

material relevante para la solución de la movilidad urbana es  la problemática que 

incentiva el desarrollo de este proyecto, con el objetivo de condensar las 

inconformidades objetuales referentes al parqueo de la bicicleta en  las ciudades 

para llegar a una respuesta formal desde el  Diseño Industrial. 

Para llegar a una solución acertada , en una primera instancia , se expondrá la 

delimitación del contexto  en el cual se  orientará el proyecto ,  continuando  con 

un planteamiento de ciudad como factor indispensable para una vinculación de la 

ciudad ( responsable de la seguridad de los ciudadanos) y el ciclista ( usuario del 

vehículo) ,junto a la normativa correspondiente a la movilidad en bicicleta en la 

ciudad de Pereira y finalizando con el desarrollo de la investigación,  desde el 

análisis de referencias existentes en el mercado para el parqueo de las bicicletas , 

su análisis formal y funcional que aporta  a la metodología  para encaminar la 

conclusión de una respuesta morfológica efectiva desde la disciplina del Diseño 

Industrial . 
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1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA. 

 

Sobre la movilidad en las grandes urbes se han propuesto el uso de diversos 

sistemas de transporte, entre los alternativos y modernos, se encuentra el 

planteamiento del medio de transporte alternativo, la bicicleta, vehículo con una 

variedad de ventajas y beneficios a su favor. 

 

Dentro del uso y  funcionalidad de la bicicleta en la movilidad en las ciudades, se 

encuentra un proyecto de la alcaldía y cámara de comercio de Bogotá en el cual 

se plantea la implementación de este vehículo al sistema actual de transporte 

público integrado, Transmilenio, proyecto que aborda y arroja conclusiones de 

encuestas realizadas a los ciudadanos (sobre uso, capacidad de adquisición, 

solución a la movilidad, entre otras variables), dentro de las cuales, uno de los 

resultados fue la inexistencia de bici-parqueaderos que brinden seguridad y 

confort a los usuarios frecuentes de las bicicletas alrededor de la ciudad; esto 

puede ser traspolado a ciudades como Pereira, ciudad intermedia que también 

posee un sistema de transporte masivo y planes para la recreación en bicicleta 

,que a menor escala , presenta los mismos problemas de la ciudad de Bogotá, 

guardando las debidas proporciones; por ello el parqueo seguro de estos 

vehículos es un punto de alta preocupación , que se evidencia como un tema 

pertinente de intervención dentro del campo del Diseño Industrial , disciplina que 

puede aportar una solución eficiente desde enfoques académicos de ergonomía, 

mobiliario urbano, estructuras dinámicas , mobiliario efímero, desarrollo e 

innovación entre otros. 

 

De esta manera se plantea el problema de la investigación: 

 

¿Cómo llegar a una solución de diseño, basados en la inseguridad del uso de este  

transporte alternativo, al cual se le atribuyen sólo beneficios en su uso?  
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1.1. Definición del problema. 

El Diseño Industrial, como disciplina social, busca solucionar y mejorar todo 

aquello en beneficio a la practicidad  y confort de la comunidad, en cuanto a 

interacciones de las persona con su entorno, ya sea material/objetual o virtual 

(nuevas tecnologías de interfaz) 

  

Para comenzar, se exponen a continuación las dificultades y carencias 

relacionadas con la movilidad cotidiana en bicicleta: 

 

● Según el informe de movilidad en bicicleta en Bogotá(2008):   

 

“Bogotá cuenta con la red de vías para bicicleta más extensa de 

Latinoamérica, pero aún adolece de problemas de conectividad, ciclo-

parqueaderos y opciones para conectarse con el transporte público.”  

 

“Según la encuesta de usuarios de la bicicleta, tan solo el 20% de las 

personas encuestadas deja la cicla en un ciclo parqueo vigilado y gratis 

mientras que el 37% la guarda en el lugar de trabajo, debido principalmente 

a la poca o nula infraestructura que ofrece la ciudad para parquear la cicla. 

Por otro lado el 33% la deja en otro lugar (poste, en la calle, donde el 

vecino) debido también a la ausencia de bici-parqueaderos.”  

 

Es necesario resaltar que no solo  en la ciudad de Bogotá se encuentran 

tan enmarcados estos problemas en cuanto al uso de la bicicleta, en otras 

partes del mundo también evidencian iguales inconformidades. 

 

●     Un estudio de la Pontificia Universidad Católica de Chile:  

 

“Precaria red de ciclo vías, inexistencia de estacionamientos en lugares 

públicos y falta de seguridad en su uso, relacionado tanto con el peligro de 

robo, como la falta de cultura que respete al ciclista…” (Departamento de 

Ingeniería de Transporte y Logística de la Escuela de Ingeniería de la 

Pontificia Universidad Católica de Chile 2007) 

 

 

Por ello, la problemática actual sobre el uso de la bicicleta (interacción bicicleta-

usuario) y su percepción de seguridad es cuestión relevante para que el diseño 

http://portal.pereira.gov.co:7778/portal/page?_pageid=78,22854&_dad=portal&_schema=PORTAL


  

intervenga y mediante su participación integral (objetual, ergonómica, emocional, 

social…) dé solución eficaz al factor de seguridad. 

  

En segundo lugar, se evidencia la información pertinente para iniciar con las 

indagaciones necesarias para el proceso de investigación de este proyecto: 

 

● Según el Manual de aparcamientos de bicicletas IDAE Madrid (2008) 

 

“El aparcamiento forma parte del desplazamiento, sin éste, se puede afectar 

la realización de estos llegando a inhibirlos y  no se realiza el 

desplazamiento.” 

 

● Según el artículo de la revista innovar, revista de ciencias administrativas y 

sociales, sobre las citibikes, 

 

“el 23% de la población de la capital Colombiana se moviliza caminando y 

en bicicleta, y el objetivo del planteamiento de este artículo es de exponer 

un proyecto cuyo objetivo es implantar ese sistema de movilidad para 

contrarrestar las imperfecciones del transporte público actual”. 

 

Planteado este, uno de los proyectos en cuanto al uso de la bicicleta en las 

ciudades,  y la problemática ya mencionada por  la importancia de los 

aparcamientos para la seguridad de estos vehículos  y su actual inexistencia  en 

las ciudades, incentiva al desarrollo de la investigación para aportar a este  una 

solución desde el diseño  en cuanto al factor de seguridad para el uso de las 

bicicletas cotidianamente y para motivar a la población en su uso frecuente. 

Propuesta relevante para desarrollar un proyecto de grado, que aporte una 

solución eficaz y sea un plan partícipe junto a los proyectos de movilidad que se 

plantean en las ciudades para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos. 
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1.2 Delimitación del problema. 

Para comenzar se expondrá como referencia los planes de la Secretaría de 

Deportes de Pereira, referente al uso de la bicicleta, los cuales, actualmente se 

realizan cada último domingo de cada mes bajo el nombre de “vías activas por la 

salud y la integración”, donde se brinda un espacio de 12 km por la ciudad de 

Pereira , para la realización de actividad física ya sea en bicicleta , patines, 

caminatas etc..., proyecto que tiene como objetivo el incremento paulatino de 

dichas actividades recreativas, partiendo de factores como la asistencia y 

participación de los ciudadanos al actual cronograma.  

 

Desde la Secretaría de Recreación y Deportes, se ha indagado el fomento al uso 

de la bicicleta, no sólo como vehículo lúdico de recreación sino como vehículo de 

transporte  alternativo NO motorizado, por ello , desde el año 2011 se ha 

implementado una estrategia, “ Pereira en movimiento y segura”, cuyo propósito 

es  motivar la movilidad no motorizada desde la seguridad, educando en cada 

actividad, al uso  de los accesorios de seguridad y reglamentario para los ciclistas 

, como a su vez,  las normas para  la movilidad en la malla vehicular de la ciudad. 

Desde este escenario de incentivo al uso , de espacio de ciudad y educación 

brindada a toda la comunidad, se ha planteado  el desarrollo de una solución 

desde el Diseño para apoyar el plan de fomento del transporte alternativo ,la 

bicicleta. 

Siendo el incentivo, clave fundamental para la realización y cumplimiento de los 

objetivos de la estrategia planteada desde la Secretaría de recreación y deportes , 

inicialmente, se ha indagado acerca de las problemáticas en cuanto al uso de la 

bicicleta en las grandes ciudades, recordando que la movilidad en estos vehículos 

alternativos no se encuentra apoyada , en cuanto a infraestructura, alrededor de 

las ciudades, ya que el medio de transporte más usado son los automóviles y el 

transporte público, lo cual desplaza y minimiza la implementación de espacios de 

tránsito y parqueo para las bicicletas; siendo este último factor, el que posee la 

mayor cantidad de percepción de seguridad y confort para los usuarios de la 

bicicleta, desde el diseño industrial se ha planteado la realización de una solución 

efectiva para incrementar el incentivo del uso más frecuente  mediante un 

elemento para el parqueo de las bicicletas.  

Además de analizar la ciudad como escenario para el desarrollo y realización del 

proyecto, es tomada también como usuario proveedor de espacios y/o elementos 

para la aplicación  de las soluciones desarrolladas por el Diseño Industrial 

,creando un vínculo indispensable entre la ciudad y los usuarios ( ciclistas); 
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usuario-ciudad en donde se empleará la solución de diseño, solución que estará 

condicionada por la espacialidad, terreno y disposición de sus elementos 

arquitectónicos , urbanos y paisajísticos en general ; usuario ciudad (   Pereira-

Risaralda) acompañado del usuario Ciclista frecuente u oportuno .  

 

 

2. JUSTIFICACIÓN.  

El motivo del desarrollo de este proyecto, es solucionar el problema por la 

inseguridad de la propiedad privada, referente al uso de la bicicleta y 

específicamente de la seguridad de sus partes y de la estructura del mismo 

vehículo alrededor del área Urbana. 

 

El desarrollo de una investigación para aportar una nueva o mejorada forma para 

el parqueo de las bicicletas, beneficia tanto a la ciudad como a los habitantes, ya 

que incentiva el uso más frecuente de este medio de transporte, el cual, es amable 

con el medio ambiente, no deteriora las calles, beneficia la salud de los usuarios, 

controla el transporte masivo y ayuda a la distribución espacial de los transeúntes, 

facilitando de este modo , la vinculación de este medio de transporte a los 

proyectos de ordenamiento territorial y planes sobre la movilidad en las ciudades. 

 

  El resultado que se quiere proponer desde el Diseño Industrial es el desarrollo de 

un elemento que logre disminuir las incomodidades por la inseguridad,  

aprovechando los elementos/ accesorios ya existentes en las zonas públicas, que 

podrían aportar alternativas a los nuevos sistemas que plantean el uso de ese 

medio de transporte., aportes relevantes a la disciplina cuyo enfoque social busca 

mejorar la calidad de vida de las personas desde su interacción con el mundo 

objetual. (Físico/material .como  de interacción virtual), Aumentando de esta 

manera  la comodidad de los usuarios ciclistas, para que el uso más frecuente de 

la bicicleta brinde los beneficios ofrecidos por la práctica  y esta solución, aparte 

de estar adherida a la implementación de una ciclo vía para la movilidad, es 

brindar una mayor seguridad en su parqueo y facilitarlo, evitando una mala e 

insegura ubicación en los pocos o inexistentes espacios ofrecidos en las ciudades. 

3. MARCO TEÓRICO. 

El desarrollo del proyecto  debe contar con el apoyo de teoría sobre  la ciudad,  

organización de movilidad,  actividades y  mobiliario urbano dispuestos para estas, 
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legislaciones, normas de uso, perspectivas desde otras disciplinas para no solo  

delimitar y plantear objetivamente las alternativas sino también para vincular  a la 

ciudad como  el benefactor  y proveedor de los espacios para la efectividad de  la 

propuesta final. 

3.1 Marco conceptual 

3.1.1 Mobiliario urbano / elemento urbano  

 

Se comprende por Mobiliario / elemento urbano a todos los objetos existentes en 

zonas públicas, elementos que cumplen funciones de informar, proteger, distribuir, 

ordenar y proporcionar bienestar con su efectividad; Según Marta Fdez Rebollos1  

dichos elementos  “Afectan el orden de las ciudades, el confort de sus habitantes y 

su calidad de vida”; como también  dice que son elementos que se instalan en  las 

zonas públicas  con  un objetivo hacia el ciudadano, el ser útil, pero claramente 

esta definición  va más allá de  distribuir  elementos útiles para los habitantes, hoy 

en día se habla de integrar dichos elementos de forma que sean acordes con el 

paisaje urbano y que sean comprensibles para los ciudadanos, también , se habla 

de estos como posibles diferenciadores y creadores de marca de las ciudades, ya 

que, como la Dr. María Teresa Muñoz3 comenta,” es posible retener en la memoria 

el mobiliario característico de diferentes ciudades en donde se ha estado. Incluso 

se puede identificar rápidamente una ciudad mirando una fotografía en donde 

aparezca cualquier elemento del mobiliario urbano.” 

 

1. REBOLLOS, Maria Fdez. “Mobiliario urbano: un elemento diferenciador en las ciudades”. En: 

La ciudad como “marca”.No:125, (2004)  

2. MUÑOZ, María Teresa. “Mobiliario urbano: un elemento diferenciador en las ciudades”. En: 
Congreso nacional de parques y jardines públicos. (2004: Madrid, PARJAP)  

 

3.1.2 La forma urbana  
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La forma urbana es el término que se refiere al resultado de la organización física 

de los elementos de la ciudad, su distribución y disposición en el espacio, y abarca 

el estudio de los aspectos físico- espaciales de la ciudad, como los son, los 

elementos de la forma del espacio urbano (elementos urbanos, elementos 

arquitectónicos, las tramas, las manzanas, los espacios abiertos, la calle, el 

cruce..), Como también del conjunto de partes llamadas elementos urbano-

arquitectónicos, los cuales sintetizan el objetivo esencial de todas las partes que 

conforman esta llamada “forma urbana” , y es el de producir la configuración 

tridimensional de las ciudades.  

 

Los elementos urbanos y arquitectónicos, son aquellos que están relacionados por 

la trama urbana (Plazas, plazoletas, parques, calles, espacios privados cuyos 

limitantes son las edificaciones o elementos verticales que delimitan y definen), 

zonas donde se ordenan y disponen los objetos o mobiliario urbano, los cuales 

poseen una clasificación taxonómica, establecida por Carmona3, y dicha división 

está basada en 7 utilidades básicas, que son:  

 

- Decoración de la ciudad. - Información o comunicación.  

- Protección o separación. - Reposo e higiene.  

- Mobiliario relacionado con el estacionamiento de vehículos.  

- Mobiliario destinado a la diversión infantil.  

- Mobiliario técnico (iluminación pública, señalización para automóviles y 

peatones, mobiliario técnico diverso como las cajas eléctricas, puntos de 

llamadas a la policía. Bomberos, etc.)  

 

Esta clasificación, representa la variedad de enfoques que puede tener el 

mobiliario urbano interviniendo con él y para él aspectos públicos, sociales y 

empresariales dando así una introducción a la responsabilidad y múltiples facetas 

que adquieren estos elementos para toda una comunidad urbana. 

 

3 .JOVES, Lluís Jornet.(2007) “Aceptación social del mobiliario urbano como servicio público y soporte 

publicitario” Tesis doctoral.[ versión electrónica]  Pág 35-36. 

 

3.1.3 Espacio público y seguridad.  
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“Espacio público es el conjunto de inmuebles públicos y los elementos 

arquitectónicos y naturales” (Ley 9 de 1989 y Decreto 1504/98 Artículo 2), zonas 

destinadas para el uso de todos los habitantes de una comunidad, siendo estos 

clasificados en 2:   

 

- Los bienes de uso público, es decir, aquellos inmuebles destinados al uso 

o disfrute colectivo (vías, plazas, parques, etc.).  

 

- Los elementos arquitectónicos, espaciales y naturales de los inmuebles de 

propiedad privada que por su naturaleza, uso o afectación satisfacen 

necesidades de uso público (antejardines, fachadas y cubiertas) 4 

 

Son zonas centrales, donde se desarrolla una vida pública y los habitantes se 

relacionan, por ello, la calidad de este espacio, se podrá evaluar, según Segovia y 

Dascal (2000): “por la intensidad y la calidad de las relaciones sociales que 

facilitan…su capacidad de estimular la identificación simbólica, la expresión y la 

integración cultural”. Así que contar con un buen diseño y disposición del 

mobiliario urbano en los espacios públicos, son las calidades formales necesarias 

para un conveniente amueblamiento urbano exitoso.  

 

Al hablar acerca de los espacios públicos, se discute también sobre un espacio 

NO protector ni protegido, se comenta sobre un mobiliario , puesto en disposición 

en las zonas urbanas para intervenir en la vida social de los habitantes , unos 

anclados a los suelos y otros ubicados sobre el suelo, ofreciendo muy poco nivel 

de seguridad y llevándonos a preguntarnos ¿ la carencia de varios accesorios 

adicionales para el cuidado y uso de algún mobiliario o equipamiento urbano 

provocan el rechazo e inseguridad frecuente? 

 

 

4. El espacio público. Recuperado en septiembre, de http://choachi-cundinamarca.gov.co/apc-aa-

files/495052435f534c4943455f3030303033/espacio_p_blico.pdf 

 

 

http://portal.pereira.gov.co:7778/portal/page?_pageid=78,22854&_dad=portal&_schema=PORTAL
http://choachi-cundinamarca.gov.co/apc-aa-files/495052435f534c4943455f3030303033/espacio_p_blico.pdf
http://choachi-cundinamarca.gov.co/apc-aa-files/495052435f534c4943455f3030303033/espacio_p_blico.pdf


  

3.1.4 Arquitectura efímera.  

 

Algo temporal pero referido a su presencia en el lugar, generando un espacio 

novedoso, algo que se monta y desmonta, auto portante y dedicado 

exclusivamente para el uso que haya sido creado. la definición propone la 

continua transformación de la arquitectura o determinadas arquitecturas, 

entendiendo el significado efímero no como temporal únicamente , sino cambiante. 

 

Espacios creados para ser transportados o renovados en un periodo de tiempo 

parcialmente corto, diseños para adecuar espacios en ferias o locales, las 

llamadas “islas”, puntos de promoción y venta o stands en los centros comerciales, 

estructuras que se producen y se transportan para su instalación en el lugar 

dispuesto para ellas y que eventualmente también se van a trasladar o renovar. 

Por este motivo en el campo de diseño, dicha arquitectura efímera juega un papel 

importante durante el proceso de diseño y de producción para satisfacer por un 

periodo de tiempo los objetivos del comerciante o empresa que utiliza este tipo de 

herramientas para su publicidad.  

 

Lo efímero de estas herramientas (material Pop-arquitectura efímera) como se ha 

mencionado anteriormente, es que deben manejarse diseños de fácil 

transformación, transporte y reciclaje posterior al uso ya que deben modificarse 

constantemente, al corriente del desarrollo del medio comercial, de publicidad y 

del sector tecnológico. “Este tipo de estructuras son un acontecimiento, que por su 

corta duración, le otorgan un atractivo prominente a la marca, producto y/o 

empresa que utiliza estos medios para su desarrollo comercial” (Clavijo, 

Margarita.2012, p.22) 
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3.2 Marco referencial 

Se enuncian, a continuación, algunos de los proyectos más relevantes para el 

desarrollo de la investigación, donde se encuentra documentada información 

sobre los procesos y metodologías alrededor del tema de la movilidad ciudadana 

en Bicicleta, aportando ideas y variables teóricas claves para el desarrollo del 

proyecto de investigación. 

 

3.2.1 Estudio de aparcamiento de bicicletas en donostía- san 

sebastian (2010). 

Estudio realizado por el Observatorio de la bicicleta en San Sebastian, instrumento 
creado por el ayuntamiento de Donostía- San Sebastian y la asociación de 
ciclistas urbanos Kalapie; este con el fin de generar informes sobre diagnósticos 
en cuanto movilidad. 

Entre los informes presentados, se encuentra el de los “aparca bicis” del 2010 en 
el cual se enuncia que los elementos como los aparca bici son infraestructuras que 
no solo son indispensables para brindar seguridad a los ciclistas sino también son 
elementos que condicionan la inclinación hacia la preferencia de uso frecuente de 
este vehículo alternativo de transporte. 

Dentro del mismo informe enuncian la metodología utilizada para realizar el 

diagnóstico; para recolectar la información tuvieron en cuenta el estudio de los 

niveles de ocupación en los aparcamientos, niveles de abandono del vehículo en 

zonas de aparcamiento y el conteo del uso frecuente de los elementos dispuestos 

en 38 áreas seleccionadas de la ciudad para las bicicletas. 

Finalizando el estudio, se exponen varias consideraciones alrededor de los 

factores relevantes, consideraciones sobre:  

 

- Crecimiento de la demanda conforme al número de usuarios de bicicleta que la 

usen más en sus desplazamientos frecuentes y/o cotidianos. 

- La utilización de determinados elementos del mobiliario urbano para el amarre de 

bicis, característica que se aprecia respecto al uso de la bicicleta (medios y formas 

de aparcar alrededor de la ciudad.) 
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- La problemática existente para encontrar espacio público donde ubicar 

aparcamientos para estos vehículos.  

- Falta de espacio y dificultades de acceso de este vehículo a las viviendas, junto 

con la percepción del deterioro y robo, percepciones que pueden disuadir de dejar 

la bicicleta en la calle o simplemente no usarla con frecuencia o no comprarla.  

 

3.2.2 Movilidad en bicicleta en Bogotá. Cámara de comercio de 

Bogotá. 

El estudio “Movilidad en bicicleta en Bogotá”, realizado por la CCB (cámara de 

comercio de Bogotá) busca generar un diagnóstico sobre aspectos relacionados 

con la utilización de este medio de transporte de manera diaria en la ciudad con “el 

objetivo de que Bogotá y la región avancen en la estructuración de un sistema de 

movilidad realmente sostenible, que revierta las tendencias actuales que conducen 

hacia incrementos acelerados en los tiempo de viaje, en los niveles de 

contaminación, accidentalidad y congestión , factores que inciden negativamente 

en el desarrollo de nuestra ciudad.”  

 

Dentro del estudio realizado se abarcan temas de los factores negativos de la 

movilidad , donde realizan un recuento de la situación actual en la ciudad y las 

posibles formas para contrarrestar dichas deficiencias y mostrar , a su vez, la 

importancia de la bicicleta en un nuevo esquema de movilidad sostenible para 

Bogotá; también hacen un breve análisis de aspectos institucionales y normativos 

relacionados con la bicicleta, se describe la configuración de la infraestructura 

relacionada con la red de ciclo rutas actual en la ciudad y hace un recuento de las 

experiencias y de más proyectos internacionales en torno al tema de promover el 

uso masivo de la bicicleta como medio cotidiano de transporte ( sistemas de 

bicicletas públicas).  

 

 El estudio expone en uno de sus capítulos la infraestructura para bicicletas y se 

abarca sobre el tema de los ciclo parqueaderos en o cerca de estaciones de 

transporte público, proyecto que se basa en “la integración de la bicicleta con el 

transporte público“, beneficiando a los usuarios que recorren una mayor distancia 

para acceder al sistema a diario, facilitándoles de esta manera una infraestructura 

para el parqueo de sus bicicletas. Y de esta forma lograr una buena integración, 

promoviendo que los usuarios de las bicicletas pudieran usar el sistema público 

para transportarse y recorrer distancias más largas y se podría implementar, 
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también el uso de las bicicletas, como sistema que facilite el acceso al sistema 

público. El incentivo y el objetivo, de este proyecto de integración, tanto para los 

usuarios como para el sistema público es “el ahorro de costos para el sistema, lo 

cual finalmente influye positivamente en la tarifa al usuario.”  

 

Actualmente el sistema público de transporte Transmilenio cuenta con 5 ciclo 

parqueaderos en los portales del sur, suba, Américas, Banderas y General 

Santander, los cuales están conformados por una infraestructura cubierta y un 

sistema para colgar las bicicletas individualmente. 

 

Imagen 1: Movilidad en bicicleta en Bogotá. Actual bici parqueadero ofrecido por el sistema Transmilenio. 

Fuente: Manual de movilidad en bicicleta en Bogotá, 2008: 

http://www.ccb.org.co/documentos/5054_informe_movilidad_en_biciclet a_en_bogota.pdf 
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3.2.3 Manual de  aparcamientos de bicicletas. IDAE España. 

 

La creación de este tiene el objetivo de fomentar la creación de aparcamientos 

seguros para bicicletas, para la comodidad de los ciclistas y reducir los robos de 

bicicletas, aumentando de esta forma tanto la sensación de seguridad como  el 

número de usuarios. 

De esta manera se enumeran en el manual los pasos a seguir para la planificación 

de aparcamientos de bicicletas, tipologías existentes y sus criterios de 

implantación para cada caso; se especifica la creación de aparcamientos de 

origen ( en las viviendas) donde se empiezan todos los desplazamientos, también 

el aprovechamiento de los espacios de los edificios, espacios cerrados exteriores 

de uso compartido o en el cambio de usos de los espacios existentes y en las 

nuevas actuaciones urbanísticas donde se deben prever  reservas de plazas para 

bici parqueaderos y se muestran algunos ejemplos de normativas existentes en 

España. 

● PLANIFICACIÓN 

Prever capacidad suficiente (# de 
bicicletas) 

Criterios para una correcta ubicación. 
(Aparcamiento espontáneo- criterio de 
proximidad). 

Criterio de dispersión ( capacidad de 
atar y sujetar la bicicleta en cualquier 
punto que lo permita) 

Medidas para la disminución de robos ( 
registro, sistemas antirrobos, externos, 
fijos …) 

Consideraciones de comodidad 
(proximidad, accesibilidad) 

Obstáculos psicológicos(DISEÑO, 
sentimiento de seguridad y 
mantenimiento)  

Tabla 1: Planificación para la creación de aparcamientos de bicicletas. Elaboración propia. 

 

Este manual aporta importante información para la creación de requerimientos 

para el desarrollo y producción de un posible elemento para el estacionamiento de 

bicicletas, objetivo por el cual se desarrolla esta investigación de proyecto. 
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3.2.4   Propuesta para la implementación de la bicicleta como 

medio de transporte y recreación en la universidad 

tecnológica de Pereira. Herrera, Juan Camilo Guzmán. 

El objetivo de esta propuesta es implementar este medio de transporte en la 

universidad Tecnológica de Pereira  brindando una alternativa de movilidad 

económica, saludable y ecológica al alcance de la comunidad universitaria. 

Proyecto basado en el análisis de las condiciones físicas y culturales en relación al 

uso de la bicicleta en la universidad, presentando variables socio-culturales y 

físico-ambientales de la comunidad y el campus, incluyendo su conectividad vial 

con Pereira y Dosquebradas identificando sus ventajas y desventajas para 

“potenciarlas y mitigarlas con el planteamiento de esta propuesta”. Incluye la 

proposición de una infraestructura adecuada de parqueaderos y rutas para 

bicicletas y a la promoción del uso de la bicicleta a través de programas de 

formación académica desde lo ambiental, cultural, deportiva  y recreativa, que 

consoliden la cultura de la bicicleta como medio de transporte en la comunidad 

universitaria. 

● Se plantean las observaciones en cuando a deslazamientos por la ciudad, 

arrojando datos como : 

● Lugares estratégicos de desplazamiento : 

● Tipo de bicicleta, elementos de protección (si-no), destino y 

observaciones. 

● Es realizada, en este proyecto de investigación , una encuesta de 

variables para mejorar y hacer más satisfactorio el uso de la bicicleta del 

cual se concluye que: 

Construcción de 
ciclo rutas. 

18% 

Control y vigilancia para 
los desplazamientos por 
el Instituto municipal de 

tránsito. 
16% 

Implementación de 
inteligencia vial para los 

vehículos para dar 
preferencia a los ciclistas. 

13% 

Mejorar calidad de 
vías y señalización 

para ciclistas. 
11% 

Ubicar ciclo 
parqueaderos en el 

municipio. 
10% 

Desarrollo de plataformas 
para implementar esta 

movilidad con el sistema 
Mega bus. 

5% 
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Tabla 2: Porcentaje de variables que los ciclistas consideran mas importantes para mejorar en uso de la 
bicicleta, datos tomados de la tesis de grado de Juan Camilo Guzman .Elaboración propia. 

● Otra encuesta realizada sobre el pago por el parqueo de la bicicleta la 

cual arrojo el resultado de que el 56%, la mayoría de población 

encuestada considera que No se debería pagar por el parqueo; por su 

parte la mayor cantidad de los encuestados en Dosquebradas y La 

Virginia consideran que SI se debería pagar (57 y 71%).  

El proyecto de investigación sobre la implementación de la bicicleta en la 

Universidad Tecnológica de Pereira, aporta importantes resultados respecto a la 

percepción de la movilidad en bicicleta entre las comunidades de Pereira, 

Dosquebradas y La Virginia, información requerida para el proceso de 

investigación el cual evidencia la relevancia y delimitación del contexto de uso. 

Por estas razones, la indagación de estos  proyectos y documentos referentes al 

tema de investigación de proyecto, [El uso de la bicicleta y sus espacios de 

parqueo] conforman una base teórica de alusión para el desarrollo eficiente de una 

solución que podría ser tema de complemento de los documentos de referencia. 
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3.2.5 Vía activa para la integración. Estrategia para incentivar la 

actividad lúdica y recreativa en la ciudad de Pereira. 

 

Imagen 2: Espacio de ciudad " Vías Activas Saludables". 

 

 
Programa que busca generar hábitos saludables en la comunidad y generar una 
inclusión del conjunto de actividades recreativas y deportivas alrededor del 
“espacio de ciudad” de 12 km. Es realizada el último domingo del mes. 
Comprende un espacio señalizado y delimitado desde el CAM de Dosquebradas a 
la Plazoleta de la Villa Olímpica.  

Es un espacio ,facilitado por las Administraciones Municipales de Pereira y 

Dosquebradas y los Organismos de Seguridad y Atención ,que ha sido de gran 

acogida y participación por parte de los ciudadanos de Pereira que lo circulan en 

bicicleta, patines, trotando o caminando . 
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3.3 Marco legal 

 

El uso de las bicicletas, como medio de transporte frecuente en las ciudades, tiene 

ciertas normas, no en cantidad abundante pero estas son aplicadas de acuerdo a 

los espacios ofrecidos o no en la ciudad para su movilidad y parqueo y de acuerdo 

también a los sistemas de transporte, normas que son clasificadas por uso de 

señalética vial – vertical- horizontal- de calles o vías-ciclo-rutas, dimensiones en 

los espacios para las ciclo-rutas y ciclo- parqueaderos, como también 

recomendaciones para su uso como movilidad diaria o en tiempo libre , en 

carreteras , andenes o ciclo-rutas, accesorios obligatorios y horarios limitados de 

uso. 

 

A continuación adjunto una tabla sobre las normas existentes para el uso de la 

bicicleta: 

Según el  CÓDIGO DE TRÁNSITO DE COLOMBIA 

Título III Normas de comportamiento 

Capítulo V Ciclistas y motociclistas. 

 

Artículo 94° Normas generales para  
bicicletas, triciclos, motocicletas, 
motociclos  y moto triciclo. 

Artículo 95° normas específicas para 
bicicletas y  triciclos. 

Deben transitar por la derecha de las vías 
a distancia no mayor de (1) metro de la 
acera u orilla y nunca utilizar las vías 
exclusivas para servicio público colectivo.  
 

NO podrán LLEVAR ACOMPAÑANTE 
excepto mediante el uso de dispositivos 
diseñado especialmente para ellos, ni 
transportar objetos que disminuyan la 
visibilidad o que los incomoden en la 
conducción.  
 

Los conductores de estos tipos de 
vehículos y sus acompañantes deben 
vestir chalecos o chaquetas reflectoras de 
identificación que debe ser visible cuando 
se conduzca entre las 18:00 y las 6:00 
horas del día siguiente.  

Cuando circulen en horas nocturnas, 
deben llevar dispositivos en la parte 
delantera que proyecten luz blanca, y en la 
parte trasera que reflecte luz roja. 
 

No deben transitar sobre las aceras,  
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lugares destinados al tránsito de peatones 
y por aquellas vías en donde las 
autoridades competentes lo prohíban. 

Los conductores y los acompañantes 
cuando hubieren, deberán utilizar casco de 
seguridad, de acuerdo como fije el 
Ministerio de Transporte. 
 

 

Tabla 3: Título III Normas de comportamiento Capítulo V ciclistas y motociclistas, Código de Tránsito de 
Colombia. 

FUENTE: http://www.colombia.com/noticias/codigotransito/t3c5.asp 

 

Según el Informe de movilidad en bicicleta en Bogotá, por la Cámara de comercio 

de Bogotá: 

Fecha  Número  Título  Datos Básicos  

02/12/2004  Resolución 
No.3600  

Por la cual se 
reglamentó la 
utilización de 
cascos de 
seguridad para la 
conducción de 
bicicletas y 
triciclos.  

Uso obligatorio del CASCO de 
seguridad para quien maneja bicicleta 
y/o triciclo. Al igual que su 
acompañante si lo hubiese.  

2006  Decreto 319  Plan maestro de 
movilidad.  

Artículo 3: SE DESTINARA 1 
ESTACIONAMIENTO DE 
BICICLETAS POR CADA 10 
PARQUEOS DE VEHÍCULOS. En los 
parqueaderos con un  
número de cupos de estacionamiento 
inferior a 120 vehículos, el mínimo de 
estacionamiento de bicicletas será de 
12 cupos.  
Capítulo 3: Transporte no Motorizado.  
Artículo 26: Producción del transporte 
no motorizado. LA ADMINISTRACION 
PROMOVERA EL TRANSPORTE NO 
MOTORIZADO de peatones y ciclo 
usuarios para que los habitantes del 
Distrito Capital incrementen su 
participación en el número de viajes, 
dadas sus ventajas económicas, 
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ambientales, sociales, de salud 
pública y bienestar.  

Tabla 4: Normas para el uso de la bicicleta. Elaboración propia. FUENTE: Informe de movilidad en bicicleta en 
Bogotá, por la Cámara de comercio de Bogotá. 

URL: http://www.itdp.org/documents/5054_informe_movilidad_en_bicicleta_en_bogota.pdf 

 

Dentro de los manuales y referencias sobre movilidad encontrados, se halla la 

página de secretaría distrital de movilidad de la ciudad de Bogotá, siendo, una de 

las ciudades que cuenta con el sistema de ciclo-ruta con una estimación de uso 

frecuente de unas 200.000 personas a diario, contiene una serie de 

recomendaciones para su uso diario en la ciudad. Tales recomendaciones reflejan 

los decretos y artículos mencionados en la tabla anterior del informe de movilidad 

en bicicleta en Bogotá, comentan a demás sobre el uso de accesorios reflectivos 

entre las 6 pm y 6 am , uso de ciclo-rutas y en el caso de no existir una ir al 

costado derecho de las carreteras, el uso de casco y chaleco o bandas reflectoras 

, no circular en andenes si hay ciclo-ruta y pasar puentes peatonales a pie y 

realizar estiramientos antes de su uso para evitar malos usos de esta.  

 

Parámetros de diseño a considerar para ciclo parqueaderos por la guía 

práctica de la movilidad peatonal urbana del instituto del desarrollo humano 

Alcandía Mayor de Santa Fe de Bogotá. 

Área de aplicación  En todos los edificios de interés público 
de uso institucional o comercial  

Aspectos constructivos   
- todo edificio público debe tener en su 

parqueadero un área destinada al 
parqueo de bicicletas.  
- El área debe estar dotada de un 

bicicletero según cartilla de mobiliario 
urbano M100 o M 101.  
- El área debe estar aproxima a la franja 

de andén de ciclo-ruta o anden peatonal 
de acceso al parqueadero.  
- Se debe prever un sitio en el bicicletero 
para el evento en que un usuario en silla 
de ruedas requiera alojar su manocleta.  
- Evitar señalizado con el símbolo de 

accesibilidad en  
 

http://portal.pereira.gov.co:7778/portal/page?_pageid=78,22854&_dad=portal&_schema=PORTAL
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Posición vertical ubicada en un lugar 
visible.  
 

Dimensiones  
 

Área disponible de dimensiones 
mínimas de 3.50 m por 5.00 m.  
 

Aspectos positivos  
 

 
-facilita el control a los usuarios en silla 
de ruedas y ciclistas.  
- Incentiva el uso de transporte 

alternativo, como es la bicicleta.  
 

Aspectos Negativos  
 

 
Requiere de un administrador del área.  
 

Tabla 5: Parámetros de diseño (pág. 74.) .Fuente: Elaboración personal tomado de la guía práctica de la 
movilidad peatonal urbana del instituto del desarrollo humano Alcaldía mayor de Santa fe de Bogotá 

 

 

4. IDENTIFICACIÓN DE LA POBLACIÓN OBJETO DE ESTUDIO. 

4.1 Técnicas  

La entrevista   Técnica para obtener datos  mediante un diálogo entre dos 

personas. 

Entrevistado Jorge Giraldo. Encargado Área de recreación y deportes. 

http://portal.pereira.gov.co:7778/portal/page?_pageid=78,22854&_dad=portal&_schema=PORTAL


  

Tema de consulta Proyectos en la ciudad que involucren e 

incentiven el uso de la bicicleta. 

Compendio de Datos y/o información (INFORMACIÓN SECUNDARIA) ---> 

Recopilación de datos que recogen otros participantes involucrados en el mismo 

campo de investigación. 

Suministradores Proyecto de referencia  

4.2 Instrumentos. 

Entrevista. (Formato adjuntado en Apéndices), esta nos permitió conocer sobre 

los proyectos planteados para incentivar la realización de actividades físicas 

alrededor de la ciudad ( vías activas) ; incluyendo el uso de la bicicleta , nos 

presentaron grupos conformados que se encargan de la planificación y realización 

de actividades como lo son los ciclo paseos nocturnos y en las zonas rurales , y 

sobre una estrategia, “ Pereira en movimiento y segura” que desde el 2011 tiene 

como objetivo fomentar la movilidad NO motorizada desde la seguridad , 

educando al uso de los elementos de seguridad para la movilidad. 

Información Secundaria. (Fragmento de Tesis referenciada en el Blog), Tesis 

elaborada para el estudio de Transporte Sostenible para el área metropolitana 

centro occidente. Caso de estudio la bicicleta. Donde realizan el método de la 

observación para identificar factores de recorridos, vestuario, tipo de bicicletas, 

destino, elementos de protección y características de los ciclistas, Observaciones 

que arrojaron los siguientes resultados en cuanto a recorridos entre Pereira y 

Dosquebradas, el tipo de bicicleta utilizada, y la caracterización de los usuarios 

ciclistas:  
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Imagen 3: Razón para la cual utilizan la bicicleta. IBARGUEN, Pedro Daniel (2012). 

“el 38,7% de la 

población encuestada en el AMCO, manifiestan usar la bicicleta para ir al trabajo, 

ya que el nivel económico de la mayoría es bajo, en Pereira y 

Dosquebradas………En 

La Virginia por su parte, es común que cualquier persona se desplace al trabajo en 

este medio de transporte, el 29,3% la utiliza para Recreación y Deporte……..el 

25,5% de los encuestados la emplean para realizar 

diligencias, es muy común que algunas personas usen la bicicleta por varias 

razones por ejemplo, estudiar, diligencia y hacer deporte, el 3% para ir a Estudiar, 

el 2,8% para Ventas ambulantes, el 0,6% para Domicilio y 0,4% otra clase de 

actividad como pasear el perro, esparcimiento entre otros (Gráfica 10).” 
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Imagen 4: Razón por la cual utilizan la bicicleta (gráfica 11) IBARGUEN, Pedro Daniel (2012). 

 

“…el 22,8% de la población encuestada 
en el AMCO utilizan la bicicleta por Economía…trabajadores de construcción o 
vendedores ambulantes, seguido se encuentran 
los que utilizan la bicicleta por Salud (18,5%)…Gusto (13,2%), Facilidad para 
desplazarse por cualquier lugar (11,5%), Costumbre (10%), Conciencia Ambiental 
(9,4%), Rapidez en los Recorridos (9%), Esparcimiento (4,8%), Comodidad (0,4%) 
y con 0,1% están porque es una Herramienta de trabajo y un Medio de transporte.” 
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Imagen 5:Gráfica de obeservación de desplazamientos en la ciudad de Pereira. IBARGUEN, Pedro Daniel 
(2012). 

Gráfica que evidencia los recorridos: 

“Parque El Lago-Simón Bolívar-La Libertad (22%), 
 Iglesia San Antonio de Paduacorredor vial Kennedy-Parque La Libertad (6%) y 
Cuba-Corredor Vial Av. 30 de Agosto-Av. Sur (5%), 
Seguidamente se encuentran C.C La 14-Terminal (4%), 
Cerritos (2%) y finalmente con un 1% la Comuna San Joaquín-Corregimiento de 
Altagracia.  
Un sitio importante para la movilidad de los ciclistas en Pereira, lo 
Constituye la carrera 30 de agosto……... En el municipio 
De Dosquebradas los mayores porcentajes de viajes corresponden a los 
Desplazamientos por las carreras 16, 10 y 21 específicamente en el CAM (9%) y 
En los trayectos de la cadena de tiendas MAKRO-Iglesia de la Pradera e Iglesia 
Santa Teresita-Vía Romelia con un 8% cada uno; Postobón carrera 16 (7%) y 
Postobón carrera 10 (6%). Igualmente, un lugar estratégico por el cual se 
Desplaza un gran porcentaje de ciclistas es el viaducto (19%).” 

http://portal.pereira.gov.co:7778/portal/page?_pageid=78,22854&_dad=portal&_schema=PORTAL


  

Evidenciando también el tipo de bicicleta más usado por los usuarios-

ciclistas en la ciudad de Pereira  La bicicleta Todo terreno (BTT) utilizada en 

gran medida por trabajadores, la BMX por jóvenes para hacer deporte, diligencias 

y otras actividades  y finalmente la bicicleta de carrera utilizadas por deportistas y 

por algunos trabajadores de edades avanzadas.( Ibarguen, Pedro Daniel, 2012). 

 

Imagen 6: Gráfica de dificultades para el uso de la bicicleta (AMCO)  en la ciudad de Pereira. IBARGUEN, 
Pedro Daniel (2012). 

 
 
“Con (9%) está el que no Existen Ciclorutas. Con (8%) se encuentra la 
Inseguridad.” (IBARGUEN, Pedro Daniel 2012) 
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bicaci

 

Imagen 7: Gráfica de Aspectos a mejorar para hacer más satisfactorio el uso de la bicicleta (AMCO). 
IBARGUEN, Pedro Daniel (2012). 

 
10 % Ubicación de cicloparqueaderos   
 
“Ubicar Cicloparqueaderos en el Municipio está con 10%. Con 5% las personas 
encuestadas opinan que se debe trabajar en aspectos relacionados con 
Plataformas para bicicletas en el Sistema Megabús………... Para los encuestados 
del AMCO, los equipamientos para ciclistas deben estar ubicados principalmente 
en Escenarios Recreativos y Parques (la bicicleta es un medio de recreación 
importante), en los Sitios de Interés Académico, en Empresas y Centros de 
Trabajo, en Escenarios Deportivos, en Entidades públicas y de servicios, en 
Centros Comerciales, en Sitios de Interés Cultural, en Terminales de transporte, 
Iglesias, Centros de Cultos, Restaurantes. Pues esta es una forma de incentivar 
mucho más el uso de la bicicleta, motiva a que las personas que ya la utilizan lo 
sigan haciendo; con esto se puede incentivar el turismo y por su puesto las 
ciudades serian más incluyentes. La falta de parqueaderos para bicicletas que se 
presenta en los municipios, ocasiona un constante parqueo de la bicicleta por 
cualquier lugar afectando la movilidad de los peatones y la estética de las 
ciudades.”(IBARGUEN, Pedro Daniel 2012) 
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5. ANÁLISIS DE TIPOLOGÍAS. 

 

En este punto se caracterizarán las particularidades de cada tipología, basadas en 

las funciones del diseño , las cuales, indican sus características en cada campo, 

que inherentemente tienen todos los objetos, como lo son, la función Formal 

Estética ( Color, forma, texturas etc…), Simbólico Comunicativa ( que comunica 

formalmente el objeto) y Pragmático Funcional ( funciones técnicas u operativas); 

Seguido de una evaluación de las mismas en paralelo a los requerimientos 

generales de diseño , y de esta manera , arrojar datos clave para el desarrollo de 

la etapa creativa del proyecto ( alternativas de diseño). 

 

 

 

Imagen 8: Análisis de tipologías. Tipología 3. 
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Imagen 9: Análisis de tipologías. Tipología 2. 
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Imagen 10: Análisis de tipologías. Tipología 3. 
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Imagen 11: Análisis de tipologías. Tipología 4. 
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Imagen 12: Análisis de tipologías. Tipología 5. 
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Imagen 13: Análisis de tipologías. Tipología 6. 

 

 

Imagen 14: Análisis de tipologías. Tipología 7. 
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Imagen 15: Análisis de tipologías. Tipología 8. 

 

 

 

 

Imagen 16: Análisis de tipologías. Tipología 9. 
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Evaluación de tipologías:  

A continuación, la evaluación de las tipologías anteriores, condicionadas por los 

requerimientos de diseño, siendo (1) el puntaje de  la tipología que menos cumple 

requerimientos y (5) las que más cumple. 

 

 

 

 

Imagen 17: Evaluacipon de tipologías. Tipologia 1. 
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Imagen 18: Evaluación de tipologías. Tipología 2. 
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Imagen 19: Evaluación de tipologías. Tipología 3. 
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Imagen 20: Evaluación de tipologías. Tipología 4. 
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Imagen 21: Evaluación de tipologías. Tipología 5. 
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Imagen 22: Evaluación de tipologías. Tipología 6. 
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Imagen 23: Evaluación de tipologías. Tipología 7. 
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Imagen 24: Evaluación de tipologías. Tipología 8. 
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Imagen 25: Evaluación de tipologías. Tipología 9. 
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6. VARIABLES O CATEGORÍAS DE ANÁLISIS. 

 

Imagen 26: Variables o Categería de análisis. Marco Concepctual. 

http://portal.pereira.gov.co:7778/portal/page?_pageid=78,22854&_dad=portal&_schema=PORTAL


  

 

Imagen 27: Variables o Categería de análisis. Marco Referencial. 
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Imagen 28: Variables o Categería de análisis. Marco Legal. 
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De esta manera, la información referenciada en el Marco Teórico (Marco 

Conceptual. Referencial y Legal)  no solo se relaciona entre sí, sino,  que crea un 

vínculo y un contexto teórico para el desarrollo de una respuesta desde el diseño  

a la problemática de movilidad en bicicleta, aportándonos información desde una 

teoría para que la respuesta de diseño sea una solución integral y de esta manera 

aumentar su efectividad. 

Por lo tanto, la información aportada, contribuye a la creación de las bases 

teóricas y normativas para la ejecución del proyecto. 

 

 

7. OBJETIVOS OPERATIVOS. 

Objetivo general 

Solucionar la problemática del parqueo de bicicletas a través del diseño de un 

elemento para proveer seguridad e incentivar el  uso más frecuente en el área 

urbana de la ciudad. 

Objetivos específicos. 

● Evitar el robo de la bicicleta por medio de la respuesta de diseño 

morfológico. 

● Emplear el espacio público de la ciudad y su infraestructura física como 

suministrador de una organización que permita la protección a las 

bicicletas.  

● Establecer un vínculo entre el espacio y elemento de ciudad para la 

seguridad de la propiedad privada de los habitantes (usuarios de la 

bicicleta) y motivar el uso más frecuente de la bicicleta. 
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8. PROCESO DE DISEÑO 

 

 

Imagen 29: Proceso de diseño. Metodologías. 
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8.1 Requerimientos 

La realización de la tabla de requerimientos tiene como objetivo conformar una 

herramienta de apoyo, para la etapa creativa, que establece criterios esenciales 

de diseño para constituir alternativas viables, también es una herramienta para la 

evaluación de las tipologías (referentes de diseño) y de las alternativas mismas 

entre sí, para que de esta manera, se determine cuál de los diseños aporta una 

solución más eficaz a la problemática. 

De uso.    

Requerimiento Determinante Parámetro 

Tomar en cuenta posturas 

y movimientos del ciclista 

al ejecutar las funciones 

del elemento. 

 

 

Posturas básicas en ergonomía: 

De pie, sentado y acostado. 

Dirección que cada segmento 

del cuerpo sigue durante el 

movimiento, en los planos 

horizontal, sagital y frontal. 

Plantear una 

antropometría 

general entre el 

objeto y el 

usuario, evitando 

que se ocasionen 

malas posturas o 

esfuerzos en su 

uso. 

Debe contemplarse como 

elemento portable. 

Artículo 95° CTC: No 

transportar objetos que 

Diseñar un 

elemento que 
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restrinjan la visibilidad o que 

incomode en la conducción. 

Uso individual de la bicicleta, 

con las debidas medidas 

legales para la seguridad y 

confort de la movilidad. 

pueda transportar 

cómodamente el 

ciclista para el 

parqueo de su 

vehículo en 

zonas públicas de 

la comunidad. 

De función.    

Tomar en cuenta que su 

función única será el de 

aparcar/estacionar. 

Estacionar: Organizar y 

asegurar en un espacio. 

Ubicación 

espacial 

estratégica para 

el beneficio de la 

seguridad de la 

propiedad privada 

resguardando el 

orden y los 

parámetros 

legales del 

espacio y zonas 

públicas de 

circulación. 

Debe Situar y brindar 

seguridad a la bicicleta. 

 

Estabilización de llanta 

delantera. 

Aseguramiento de la llanta 

frontal y cuadro de la bicicleta. 

Plantear 

inmovilización de 

la llanta y el 

cuadro para la 

ubicación 

perpendicular al 
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suelo 

(estabilización) y 

la seguridad de 

sus partes. 

Tomar en cuenta que el 

elemento debe sujetar y 

ser portable para el tipo de 

bicicletas al que va dirigido  

en diseño. 

 

Partes vulnerables de robo de 
toda bicicleta: 

Sillín- cuadro-llantas. 

Partes aptas para la 
portabilidad: 

Sillín – cuadro. 

 

El diseño 

contemplará su 

adaptación para 

una óptima 

portabilidad y uso 

efectivo. 

Considerarse el uso de los 

accesorios de la bicicleta 

para complementar o 

realizar la función del 

elemento. 

 

Según el artículo 94° de CTC 

los conductores deben utilizar 

casco, chalecos o chaquetas 

reflectivas, luz roja en la parte 

trasera y luz blanca en la 

delantera. 

 

En PRO de la 

versatilidad y 

portabilidad, 

diseñar 

mecanismos para 

un uso durante la 

conducción 

adicionales al 

parqueo  (uso 

estático). 
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Estructurales. 

   

Debe contemplarse la 

unión del elemento a los 

accesorios de la bicicleta o 

a ella misma. 

Composición de partes 

acoplables  a la estructura ( 

cuadro) o sistemas de 

iluminación ( sillín o manubrio) 

Su función de 

parqueo puede 

integrase a las 

funciones de los 

accesorios 

reglamentales de 

iluminación y 

seguridad. 

Tomar en cuenta que el 

elemento debe 

proporcionar el 

cubrimiento total o parcial 

de las partes más 

vulnerables de robo en la 

bicicleta. 

Partes vulnerables: sillín-

cuadro-llanta frontal. 

 Área aprox. De todas las partes 

vulnerables en la bicicleta: 80-

90 cm2. 

El diseño debe 

asegurar el 

mayor área de 

partes posibles, 

estructurando su 

estabilidad. 

Considerar el uso de 

materiales resistentes al 

deterioro. 

Acero inoxidable, fundición de 

hierro, hormigón, espuma de 

poliuretano de alta densidad. 

Poseer 

características de 

ligereza  y 

resistencia a la 

corrosión y 

fuerzas de uso. 
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Mercado    

Considerar la distribución 

del elemento. 

Distribución Nacional: Terrestre-

Aérea. 

Utilización de 

distribución 

Nacional para su 

comercialización. 

Tomar en cuenta la 

propaganda para dar a 

conocer el elemento. 

Emplear puntos de 

aparcamiento en actividades de 

movilidad recreativa realizadas 

en las ciudades. 

 

Plantear 

muestras de 

funcionamiento 

por parte de los 

encargados de 

actividades 

deportivas y 

lúdicas. 

Formales.    

Debe considerarse el uso 

de formas simples. 

Recomendación ergonómica 

para el diseño de formas 

orgánicas de objetos y 

herramientas manuales para 

evitar lesiones. 

El elemento debe conservar 

Fusionar la 

estética y la 

Ergonomía para 

un desarrollo de 

la forma 

adecuado. 
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posiciones naturales del cuerpo. 

Tomar en cuenta su 

acabado superficial. 

 

Texturas que indiquen puntos 

de movimiento, agarres. 

Su acabado no debe producir 

emanaciones químicas o de 

deterioro por agentes naturales 

externos. 

 

Utilización de 

relieve y/o 

colores para 

señalar el uso. 

Recubrimiento 

superficial 

amigable con el 

medio ambiente. 

Considerar la 

conformación de una 

unidad fragmentada por el 

elemento. 

 

Debe ser modular para 

favorecer su versatilidad y 

función, pero por motivos de 

transportabilidad, debe poseer 

una unión. 

 

Plantear una 

modularidad para 

función de 

paqueo, 

portabilidad y tal 

vez de 

iluminación. 

De Identificación.    

Debe contemplarse el 

medio informativo de uso 

del elemento. 

Demostración pública en uso en 

tiempo real y/o en el lugar de 

distribución. 

Informativo de 

secuencia de uso 

por uso colectivo 

alrededor de la 
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comunidad. 

Legales.    

Tomar en cuenta el 

artículo 95° del código de 

tránsito de Colombia , 

Título III, Capítulo V. 

El elemento no debe disminuir 

visibilidad u ocasionar 

incomodidad en la conducción. 

Diseño social 

apoyando  

normativas y 

leyes para la 

promoción del 

uso y del 

adecuado uso de 

la bicicleta. 

Tabla 6: Requerimientos de diseño. 
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8.2 Concepto de diseño 

Para comenzar , recordemos que uno de los factores inherentes en las soluciones 

del Diseño industrial es otorgarle a todas las ideas y proyectos desarrollados 

formalmente un lenguaje para la percepción de los usuarios, lenguaje que se 

construye con un concepto de diseño, concepto, que ayuda a desarrollar la forma 

con un componente efímero durante y después de conformada la idea; en vista de 

ello , el desarrollo del proyecto se ha encaminado en otorgar a los usuarios una 

responsabilidad particular en la protección y custodia de las bicicletas en su 

ausencia, vinculando el uso de los elementos de ciudad  como  proveedores   del 

espacio para su utilización  y aplicando el dicho popular “ más vale prevenir que 

curar” en el sentido de apersonarse de sus propiedades, y  de esta manera surge 

el concepto de diseño :  

ACOMPAÑAMIENTO DISTANTE 

Entendiendo por acompañamiento como a un conjunto y un respaldo de 

protección que te otorga el elemento de solución de diseño conjunto al espacio 

brindado por la organización de las zonas urbanas y lo distante se refiere al factor 

espacio/tiempo en el cual se relacionaría el usuario con el objeto durante su 

efectividad de uso. 

8.3 Alternativas de diseño 

Estando evidenciados los puntos teóricos anteriores junto con los requerimientos y 

el concepto de diseño, a continuación  de expondrán las alternativas de  la fase 

creativa del desarrollo, fase que evidencia las aproximaciones formales y 

funcionales desde los antecedentes teóricos y formales abordados al inicio del 

proyecto. 
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Imagen 30: Alternativas de diseño 1 - 4. 
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Imagen 31: Alternativas de diseño 5 - 6. 
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Imagen 32: Alternativas de diseño 7 , aproximación a propuesta final. 
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8.3.1 Evaluación de alternativas. 

 

Imagen 33: Evaluación de alternativas de diseño. 
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Evaluación de alternativas elaborada a partir de un paralelo comparativo entre 

cada una de las alternativas de diseño y los requerimientos anteriormente 

presentados.  

De modo que la evaluación se presenta enumerando los requerimientos (columna 

1 – 2 Izq.) y las alternativas (fila superior); la evaluación se presenta en relación 

Requerimiento/ alternativa (evaluación disposición descendente) donde la 

puntuación (1) indica no cumplimiento y (4) Cumplimiento del requerimiento 

evaluado. 

 

8.3.2 Diseño de detalles 

Para la creación de las alternativas enunciadas a continuación, se tuvo en cuenta 

que los elementos de seguridad son solo retardantes al robo y por ello se decidió 

utilizar, para complementar la función de estacionamiento y ubicación, los 

elementos de candado existentes en el mercado; elementos funcionalmente 

eficientes, bajo el concepto de “retardante de robo”. 
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Imagen 34: Detalles de alternativas de diseño 1 - 2. 
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Imagen 35: Detalles de alternativas de diseño 3 - 4. 
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Imagen 36: Detalles de alternativas de diseño 5 - 6. 

 

http://portal.pereira.gov.co:7778/portal/page?_pageid=78,22854&_dad=portal&_schema=PORTAL


  

 

Imagen 37: Detalles de alternativas de diseño 7. 
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8.3.3 Modelos y /o simuladores. 

Modelos o simuladores son utilizados en este punto del proyecto de manera de 

representación físico-espacial de las formas, dimensiones y función de las 

alternativas. Herramienta que permite complementar la evaluación de alternativas 

para ir descartando por cumplimiento de requerimientos. 

 

 

Imagen 38: Modelos y/o simuladores . Alternativas 1 - 2. 
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Imagen 39: Modelos y/o simuladores. Alternativa 5. 
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Imagen 40: Modelos y/o simuladores DETALLE 1 .Alternativa 7. 

 

Imagen 41: Modelos y/o simuladores DETALLE 2 .Alternativa 7. 

 

Imagen 42: Modelos y/o simuladores DETALLE 3 .Alternativa 7. 
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Imagen 43: Modelos y/o simuladores. Alternativa 7. 
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8.4 Propuesta final  

 

Imagen 44: Propuesta Final. 
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Desarrollo de Marca:  
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Desarrollo de empaque:  

 

Imagen 45: Desarrollo de empaque PAPER. 
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8.4.1 Render 

 

Imagen 46: Render propuesta final USOS 1 
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Imagen 47: Render propuesta final USOS 2. 
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Imagen 48: Render propuesta final USOS 3 
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8.4.2 Secuencia de armado y/o de uso. 

 

Imagen 49: Secuencia de uso y/o armado. 
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8.4.3 Planos técnicos. 

 

Imagen 50: Planos tecnicos. 
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8.4.4 Despiece 

 

Imagen 51: Plano despiece. Elaboración propia. 
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8.5 PROCESO PRODUCTIVO. 

 

Imagen 52: Proceso productivo. 

8.5.1 Materiales 

Se propone el uso del ACERO INOXIDABLE por sus características de 

resistencia, durabilidad, y por ser reciclables y amigables con el medio ambiente. 

Aceros inoxidables: - Excelente resistencia a la corrosión.-Excelente soldabilidad.-

Formado sencillo y de fácil transformación. 

Se cuenta también con la opción de la personalización de cada elemento para el 

parqueo a partir del desarrollo e impresión gráfica de un adhesivo. 

Vinilo autoadhesivo calandrado: Para utilizarse con impresión digital o serigrafía 

con tintas solventes o de curado UV, para aplicaciones en superficies planas o 

curvas  en materiales como Metal, plástico rígido o superficies pintadas. 
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8.5.2 Mano de obra calificada 

El personal para la realización del estacionamiento portable debe poseer 

conocimiento en: 

- Manejo y lectura de planos técnicos. 

- Maquinado del acero inoxidable, corte en laser, unión de partes por soldadura. 

- Diseño gráfico para las impresiones en Vinilo autoadhesivo. 

8.5.3 Tecnologías y procesos recomendados. 

Procesos:  

-Corte Laser del acero inoxidable: Aprovechamiento del material, no genera 

rebabas, no requiere fabricación de matricera.[ Cnc  Laser, Bogotá  ] 

-Plotter de corte para vinilo autoadhesivo [Distribuidor de vinilo adhesivo: 

signsupplly, Pereira o Bogotá,  Impresión plotter de corte: Acridiseños, Pereira. 

CYGNI ingeniería Ltda., Bogotá] 

Tecnología:  

-Máquina de corte laser para metal modelo Pc-0303. Corte de acero inoxidable, 

acero de carbón y otras hojas de metal. 

-GLP 800, 1120, 1360 (700, 1.000, 1.200 mm)  Plotters de corte. 
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8.5.4 Construcción de prototipo 

 

Imagen 53: Corte Laser de la forma diseñada. 
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Imagen 54: Union de modulos con bisagras. 
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Imagen 55: Pulido de puntillas , aplicacion de sellante . 
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8.6 Costos de producción. 

FORMATO PARA PRESENTACION DE COSTOS  

          

COSTOS FIJOS 

  ITEM 
canti
dad 

Vr 
unit 

Vr 
total 

1 ARRENDAMIENTO 30 
4300

0 
1290

000 

2 LUZ 30 2300 
6900

0 

3 AGUA 30 1300 
3900

0 

4 HONORARIOS DE PERSONAL PERMANENTE 30 
6600

0 
1980

000 

5 HONORARIOS DISEÑADOR INDUSTRIAL 30 
1000

00 
3000

000 

6 OTROS       

          

TOTAL COSTOS FIJOS  
6378

000 

          

COSTOS VARIABLES 

  ITEM 
cantid

ad 
Vr 

unit 
Vr 

total 

1 Acero Inoxidable 50 cm2 x 4 mm 1 
1740

00 
1740

00 

  Vinilo autoadhesivo  1x50mt 1 3920 3920 

  Empaque industrial 1mt 2 500 1000 

          

          

          

  TOTAL MATERIA PRIMA   

2 Corte laser de acero inoxidable 1 
3000

00 
3000

00 

  Plotter de corte ( vinilo para impresión ) 1 mt2 1 
1800

0 
1800

0 
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Con el  planteamiento del diseño  PAPER  se proponen dos recomendaciones: 

1. Conservar la esencia del concepto bajo el cual fue diseñado el 

sistema de parqueadero personal PAPER. 

Artefacto de libre comercialización para el usuario frecuente que desee suplir la 

necesidad de estacionamiento, contando con PAPER (parqueadero personal) 

como un posibilitador de: más de una manera de parqueo y personificación.  

  Fabricación de bisagras especiales 1 
3000

00 
3000

00 

          

          

          

TOTAL COSTOS VARIABLES  
7969

20 

          

     

     

 

(CT) COSTO TOTAL = COSTOS FIJOS + COSTOS 
VARIABLES 

   

 
CT= 6378000+796920 

   

 
CT= 7174920 

   

     

 

(PV) PRECIO DE VENTA= (CT) COSTO TOTAL +  % (UD) 
DE UTILIDAD DESEADO 

   

 
PV=7174920+2152476 (30%) 

   

 
PV=9327376 /1000 

   

  PV= 93,273   Precio de venta.   
  

     

 
PEI por 1000 unidades 

   

 
PEI= Cft/1-(Cvu/Pvu) 

   

 
PEI= 6378000/1-(796/93273) 

   

 
PEI=6378000/0,9915 

   

 
PEI= 6432677 
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2. Artefacto de ciudad :El elemento no solo propone  una 

solución al problema de los pocos o inexistentes aparca bicicletas alrededor 

de la ciudad,  ya que debido a su versatilidad de función, su implementación 

como “Artefacto de ciudad”, podría generar un cambio en cuanto a la 

percepción de los usuarios en la comunidad  frente a  la movilidad de la 

ciudad.  

Artefacto de ciudad  Sistema PAPER brindado por los organismos de movilidad 

en la ciudad a los usuarios frecuentes de la bicicleta.  

Recomendaciones para aplicar y llevar a cabo la 2da recomendación:  

- Implementar el proyecto en los espacios públicos de la ciudad como 

parques, vías principales y sectores cerca de ciclo rutas. 

- Establecer zonas o puntos de parqueo alrededor de los espació públicos, 

contando con el elemento como infraestructura portable para estacionar , 

siendo el espacio a destinar como parqueo , un espacio techado con el área 

mínima  normativa para el estacionamiento de las bicicletas. 

- Ya que el diseño  proyecta un desarrollo social, se sugiere continuar con el 

proceso, si se ha de implementar, ya que el proyecto establece una 

alternativa para la solución de las inconformidades y problemas en cuanto 

al uso de la bicicleta en la ciudad. 

8.8   Paralelo de ventajas. 

Este paralelo comprende la comparación entre la Tipología (3)  mejor punteada 

(En el Punto 5 de este documento) con la alternativa final con respecto a los 

requerimientos, generalizados en las funciones del diseño ( quedando 

condensados en las funciones de uso-función-estructural-formal). 
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Imagen 56: Paralelo de Ventajas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

CONCLUSIONES 
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 Esta propuesta de diseño permite, al usuario de la bicicleta, asegurar su 

vehículo en los espacios y elementos de ciudad, con diferentes opciones de 

ubicación brindando un sistema versátil. 

 Este artefacto propone una solución al problema de inexistencia de aparca 

bicis, gracias a que este permite un amarre a los postes ubicados alrededor de 

toda la malla vial, y una ubicación y amarre de manera perpendicular de la 

bicicleta en los lugares de resguardo ( Hogar- parqueaderos públicos de carros y/o 

motos). 

 Con la cantidad de beneficios que posee el uso de la bicicleta y el crecimiento 

de demandas por un nivel de transporte más eficaz, el parqueadero portable 

diseñado, se presenta como un proyecto relevante que coopera con el medio 

ambiente y el transporte en la ciudad. 

 El planteamiento de una solución desde el campo del Diseño Industrial 

posibilita la creación de un artefacto que ayuda a todas las partes implicadas por 

el uso más frecuente de la bicicleta. 
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